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Zusammenfassung

Der Klimawandel ist nicht mehr aufzuhalten und wirkt sich schon heute auf die
Region der Kieler Bucht aus. Gerade durch den Ubergang vom Land zur
Ostsee entsteht ein Grenzstandort, der in besonderem MaRRe durch die Veran-
derungen des Klimawandels betroffen ist. Dies liegt daran, dass im Bereich
dieses Grenzstandortes die Elemente Wasser und Kistenlandschaft aufein-
ander treffen und sich jede Veranderung bei einem dieser Elemente auto-

matisch auch auf das andere Element auswirkt.

So wird im Dokument Arahrplan Anpassung an den Klimawandelfiein Meeres-
spiegelanstieg bis 2100 von 0,2 bis 0,8 Meter prognostiziert (Ministerium fur
Landwirtschaft, 2011), wobei Kraft (2011) feststellt, dass je nach gewahltem
Emissionsszenario sogar ein Meeresspiegelanstieg von 0,5 bis 1,4 Meter bis
2100 zu erwarten ist. Weitere mogliche zu erwartende Auswirkungen des
Klimawandels sind h&ufigere und intensiver auftretende Hochwasser sowie

mehr Schaden bei Extremereignissen (Beuning-Lutz, 2013).

Diese Auswirkungen erfordern eine frihzeitige Anpassung an die durch den
Klimawandel verursachten Veradnderungen, um die entstehenden Schaden
madglichst gering zu halten. Zum einen sind als Folge daraus negative Auswir-

kungen fur das in der Region wichtige Tourismussegment zu erwarten.

Zum anderen haben die Veradnderungen Auswirkungen auf die Marinas und
Kisteninfrastruktur, woher eine Erhéhung der technischen Anspriche an eben
diese resultiert (Beuning-Lutz, 2013), um den wichtigen Charakter der Region

als Tourismusziel zu erhalten.

Im Rahmen des Klimabindnisses Kieler Bucht werden durch Studienprojekte
und Abschlussarbeiten die Auswirkungen des Klimawandels auf verschiedene
wirtschaftliche und rdumliche Bereiche in der Kieler Bucht untersucht und
Anpassungsstrategien erarbeitet. Svenja Kihnle (2013) beschaftigt sich in ihrer
Bachel orarbeit mi t der A T stleisteb Schléspig-o b | e ma't

Ho | s t. ®abai aralysiert sie eine der Folgen des Klimawandels, die sich in
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besonderem Mal3e auf den Tourismus auswirkt. Kiihnle stellt dabei fest, dass
Touristen aufgeraumte und saubere Strande erwarten (Kihnle, 2013). Dies
stellt allerdings einen Gegensatz zu der natirlichen Entwicklung, einer Zu-

nahme der Treibsel, dar.

Christian Nowack beschéftigt sich in seiner Diplomarbeit mit der Thematik

ALandstrom als ein Modell der Kiladna.akipelsfs u

Diese Arbeit bezieht sich weniger auf das Wassersportsegment, als mehr auf
den Kreuzfahrt- und Féhrsektor, zeigt aber, dass eine klimabewusste Region
viele Bereiche beinhaltet, in denen insbesondere ein klimabewusstes Handeln
eine Schlusselrolle spielt (Nowack, 2014). Ebenfalls wird im Rahmen einer
Projektarbeit aus 2014 im Klimabundnis Kieler Bucht auch die Fragestellung
AWi e kann private KI|limaanpassung a
Risiko-Vor s or ge carbeitet. @esAkthalitdds dieses Themas wird in der

Projektarbeit des Klimabindnisses deutlich.

Durch das Bestreben des Klimabundnisses, in moglichst allen vom Klima-
wandel betroffenen Bereichen eine Anpassung zu erarbeiten, wurde in der
vorliegenden Arbeit der Wassersport inklusive seiner Infrastruktur naher be-
trachtet. Es sollen hierbei konkret Probleme und spezifische Fragen der Region,
insbesondere der Landeshauptstadt Kiel, aufgegriffen und bearbeitet werden.
Hierbei zeigt sich, dass durch die bereits bestehenden, vielfaltigen Angebote
des Klimabtindnisses Kieler Bucht eine gute Verknipfung zum Wassersport

hergestellt werden kann.

Da die fur den Wassersport benotigte Infrastruktur im Bereich des Grenzstand-
ortes Klste angesiedelt ist, liegt sie in einem besonders von den Auswirkungen
des Klimawandels betroffenen Bereich. Gerade ein Meeresspiegelanstieg sowie
die Zunahme von Stirmen und Sturmfluten stellt die Infrastruktur an der Kiste
vor veranderte Anforderungen. Bei einer ndheren Untersuchung der Sporthafen
in der Kieler Bucht zeigt sich, dass die wenigsten Marinas fur die veranderten
Anspriche gerustet sind. Ebenfalls zeigt sich im Interview mit Nils Jaich,
Geschaftsfuhrer bei der Ostseedienst GmbH, dass von Seiten der Hafenbe-

treiber bisher kein Problembewusstsein besteht. Bei den Renovierungen der

ussehen
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Marinas wird eine Anpassung an den aktuellen Bedarf der Nutzer vorge-
nommen, ohne die verdnderten Anforderungsprofile durch Folgen des Klima-
wandels zu bertcksichtigen. Wichtig ist jedoch, dass die Modernisierung von
Marinas, die mindestens fir die nachsten drei3ig Jahre bestehen sollen, unter
Berucksichtigung der in diesem Zeitraum erwarteten Verdnderungen stattfindet.
Dies ist unter Umstanden mit Mehrkosten bei dem Investitionsvolumen fir die

Sanierung verbunden, jedoch zur Pravention von Schaden notwendig.

10



Klimabewusste Reiseregion Kieler Bucht fir Wassersportler

1 Einfihrung

20 Ostseegemeinden sowie wissenschaftliche, touristische und institutionelle
Einrichtungen haben sich in der Kieler Bucht zusammengeschlossen, um als
Klimabindnis Kieler Bucht Klimaanpassungsmalnahmen zu vermitteln und zu
initiieren  (Christian-Albrechts-Universitat zu Kiel, Geographisches Institut,
Abteilung Kistengeographie & Kustenforschung, 2014). Aktuelle Forschungs-
ergebnisse werden an die betroffenen Gemeinden weitergeleitet und Probleme
und Fragen im Kontext des Klimawandels besprochen sowie Lésungsmadglich-
keiten erarbeitet. Es sollen gemeinsam Konzepte zur aktiven Klimaanpassung
in allen Bereichen erarbeitet und vermarktet werden (Christian-Albrechts-
Universitdt zu Kiel, Geographisches Institut, Abteilung Kistengeographie &
Kistenforschung, 2014). Im Rahmen dieser Initiativen soll in einer Klimaanpas-
sungsstrategie, die durch das Klimabindnis und durch die Landeshauptstadt
Kiel erarbeitet wird, auch der wassersporttouristische Bereich inklusive der

Marinas mit eingebunden werden.

Die vorliegende Arbeit beschéftigt sich mit der klimabewussten Reiseregion
Kieler Bucht fur Wassersportler, da sich die Auswirkungen des Klimawandels
auch in der Kieler Bucht zeigen werden. Naturraumliche Veranderungen in
Folge des Klimawandels bedirfen Anpassungsstrategien im Verhalten der
betroffenen Menschen sowie in der Infrastruktur der betroffenen Regionen.
Insbesondere bei einem Grenzstandort wie einer Kistenregion, in der das
Medium Wasser auf das Medium Land trifft, wird der Klimawandel zu sichtbaren

Veranderungen fuhren.

In den folgenden Kapiteln werden die schon sichtbaren und prognostizierten
naturrdumlichen und Kklimatischen Veranderungen in Norddeutschland
beziehungsweise in der Kieler Bucht bis zum Jahr 2100 dargestellt. Da diese
Auswirkungen in vielen Bereichen des Lebens zu spiren sind und insbeson-
dere langerfristig auch Auswirkungen auf das touristische Verhalten haben
werden, sind die beteiligten Akteure gefragt, um frihzeitig Lésungsmadglich-

keiten und Anpassungsstrategien zu entwickeln.

11
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Um eine Anpassung im Bereich des Wassersports einschliel3lich der Marinas
zu untersuchen, bedarf es zunéchst einer Analyse, welche Ver&nderungen in
der Region durch den Klimawandel zu erwarten sind und wie diese sich auf die
Infrastruktur auswirken. In einem zweiten Schritt wird durch eine Katalogisie-
rung der Marinas und deren Umfelder der Status Quo festgestellt. Untersucht
werden hierbei die Marinas an der Kieler Forde. Die Sporthafen an der Kieler
Forde, von Wendtorf bis Strande, bilden das Kerngebiet der Kieler Bucht und es

befinden sich in diesen Marinas die meisten Liegeplatze.

Weitere Hafen in der Kieler Bucht sind in Eckernférde, Damp, sowie Heiligen-
hafen und Fehmarn. Diese werden im Rahmen der Arbeit nicht untersucht, zum
einen daran liegt, dass sie raumlich eine gréRere Entfernung zu den
behandelten Marinas aufweisen. Infrastrukturell sind sie vergleichbar den naher
betrachteten Marinas gebaut und lassen daher keine weitergehenden
Erkenntnisse erwarten. Zum anderen beruht die Entscheidung, diese Sport-
hafen nicht naher zu untersuchen darauf, dass das Angebot des Klima-
bindnisses Kieler Bucht in diesem Gebiet insgesamt schwécher ausfallt,
wahrend das Hauptarbeitsgebiet des Klimablindnisses im Bereich der
Gemeinden Schoénberg, Wendtorf, Laboe, Heikendorf, Mdnkeberg, Kiel und

Strande und somit im Umfeld der detailliert behandelten Marinas liegt.

Abschliel3end wird herausgearbeitet, inwiefern mit dem Status Quo bereits eine
ausreichende Vorbereitung auf die sich wandelnden Anspriche durch den
Klimawandel besteht oder in welchen Bereichen eine weitere Anpassung
erforderlich ist. Zu diesem Zweck wurde auch Nils Jaich, Geschéftsfuhrer der
Ostseedienst GmbH interviewt, die in den meisten Marinas der Region die
Wasserbauarbeiten ausfihrt. Die Erkenntnisse aus diesem Interview wurden

mit in die Arbeit eingearbeitet.

In der vorliegenden Arbeit wird aul3erdem dargelegt, welche Angebote zwecks
Information der Offentlichkeit zum Thema Klimawandel bereits vorhanden sind
und welche Anpassungskonzepte daran momentan erarbeitet werden. Es
werden VerknUpfungsmaoglichkeiten der bestehenden Angebote zum Thema

Klimawandel mit dem Wassersport untersucht und dargelegt.

12
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AbschlieRend werden die Ergebnisse prasentiert, welche Anpassungen im
Bereich des Wassersports, insbesondere der dazugehdorigen Infrastruktur der
Marinas, getroffen werden missen, um auf die Folgen des Klimawandels
vorbereitet zu sein und diesen begegnen zu kodnnen, ohne dass Schaden
entsteht. Es wird eine Bestandsaufnahme des aktuellen Zustandes der
Sporthafen an der Kieler Férde vorgenommen und die jeweiligen Mangel unter
Gesichtspunkten des Klimawandels aufgezeigt.

13
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2 Wassersporttourismus in der Kieler Bucht

Der Wassersport ist in der Kieler Bucht ein zentrales Element, das insbeson-

dere den Tourismus auszeichnet.

2.1 Segmente des Wassersports

Der Wassertourismus besteht aus verschiedenen Segmenten, in die er sich
grob unterteilen lasst. Dazu gehdren:

Bootstourismus,

Kanutourismus,

Angeltourismus,

Fahrgastschifffahrt,

Surftourismus,

Tauchtourismus sowie

Wohnen auf/ am Wasser

= =2 =4 A4 A4 -5 -

(Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie, 2013), (dwif-
Consulting GmbH, 2012).

Die einzelnen Bereiche kdnnen noch weiter unterteilt werden. So gehdrt zum
Bootstourismus beispielsweise der Segel- & Motorboottourismus inklusive
Chartermarkt und trailerbaren Booten. Zum Surftourismus gehodren die Teil-
bereiche Windsurfen, Kitesurfen sowie weitere sogenannte Funsportarten (dwif-
Consulting GmbH, 2012). Da sich die vorliegende Arbeit mit der sportlichen
Seite des Wassertourismus beschaftigt, liegt der Schwerpunkt auf dem
Segment Bootstourismus. Der Surftourismus sowie Angeln und Tauchen wird
teilweise auf Grund gemeinsamer Schnittstellen ebenfalls kurz angesprochen,
wahrend die Fahrgastschifffahrt und Wohnen auf/ am Wasser fir die
bearbeitete Thematik nur eine sehr begrenzte Bedeutung haben und daher

nicht weiter betrachtet werden sollen.
Zu den unmittelbar zum Wassertourismus gehdérenden Segmenten zdhlen auch

Segmente in Wassertourismus verbundenen Bereichen. Hierzu gehéren mari-

time GroRveranstaltungen wie die Kieler Woche, maritimer Industrietourismus

14
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wie Werft- und Schleusenbesichtigungen, sowie Meeres- und Schifffahrts-

museen (Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie, 2013).

2.2 Bedeutung fir die Region

Das Element Wasser ist im Tourismus von grof3er Bedeutung. Kistenregionen
wie die Kieler Bucht, wasserbasierte Urlaubsaktivitaten oder wasserbezogene
Urlaubsformen sind fur einen groBen Anteil deutscher Urlauber ein wichtiges

Element im Urlaub (Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie, 2013).

2.2.1 Generelle wirtschaftliche Bedeutung

Von Bedeutung fir den wasserbezogenen Tourismus in Kiel ist Strand- und
Badetourismus, den 72% der Befragten als wichtigste Reisezielentscheidung
angeben (Institut fur Tourismus- und Béaderforschung in Nordeuropa GmbH,
2014). Radfahren und Wandern am Wasser (dwif-Consulting GmbH, 2012)
gehoren ebenfalls dazu, wobei diese Form des Tourismus zum Teil mit dem

Wassersporttourismus kombiniert ausgetibt wird.

Betrachtet man nun den Bootsport in der Kieler Bucht, stellt man fest, dass hier
insgesamt 24 Marinas mit insgesamt 5.819 Liegeplatzen angesiedelt sind. 14
Charterunternehmen mit 221 Booten und 14 Segelschulen sind in der Kieler
Bucht prasent (dwif-Consulting GmbH, 2012). Im nachgelagerten Gewerbe sind
95 Dienstleistungsunternehmen tétig. Hinzu kommen 23 Surf- und Kiteschulen
inklusive Surfshops, sowie zehn Tauchbasen/ -schulen und -shops (dwif-
Consulting GmbH, 2012).

2.2.2 Spezielle Bedeutung des Segelsports

Neben den diversen Wassersportarten, die fir den Tourismus an der Kieler
Forde von Bedeutung sind, kommt dem Segelsport eine besondere
imagepragende Bedeutung zu. Die Landeshauptstadt Kiel vermarktet den
Segelsport unter dem Titel Aiel-Sailing-Cityfi Anhand der Ubernachtungszahl

l&sst sich die touristische Bedeutung dieses Segments feststellen.
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2.2.3 Anzahl der Ubernachtungen

In  Schleswig-Holstein werden rund 150.000 Bootsubernachtungen durch
Gastlieger pro Jahr gezahlt. Das bedeutet pro Liegeplatz 7,5
Bootstibernachtungen jahrlich (dwif-Consulting GmbH, 2012). Diese Zahl
bezieht sich aber nur auf die Anzahl der Boote.

Im Durchschnitt ist ein Boot mit 2,3 Personen besetzt (dwif-Consulting GmbH,
2012). Bei 5.819 Liegeplatzen in der Kieler Bucht und einer durchschnittlichen
Bootsubernachtung pro Liegeplatz von jahrlich 7,5 Nachten, ist man bereits bei
43.642,5 Bootsubernachtungen in der Kieler Bucht. Multipliziert man diese Zahl
nun noch mit 2,3 Personen pro Boot, kommt man auf 100.377,75

Ubernachtungen insgesamt.

Diese Zahl ist nur eine ungefdhre Hochrechnung anhand der fur ganz
Schleswig-Holstein angegebenen Daten der dwif-Consulting GmbH, zeigt aber
die wirtschaftliche Bedeutung des Bootssports in Schleswig-Holstein und im
Untersuchungsgebiet der Kieler Bucht. 2007 wurde die Kieler Bucht von etwa
11.000 Yachten angelaufen, die als Gastlieger die Marinas aufgesucht haben
(PLANCO Consulting GmbH Schwerin, 2008). In einer Bedarfsprognose, in der
ausschlief3lich die Bootstibernachtungen pro Jahr der Gastlieger in der Kieler
Bucht fur das Jahr 2020 vorhergesagt werden, werden fir die Kieler Bucht
19.483 Bootsubernachtungen pro Jahr vorhergesagt (PLANCO Consulting
GmbH Schwerin, 2008). Allerdings ist zu beriicksichtigen, dass der Prozentsatz
der Gastlieger in der Kieler Bucht relativ gering ist. Bei den Dauerliegern
wohnen jedoch nur circa 45% am Ort des Hafens (PLANCO Consulting GmbH
Schwerin, 2008). Eigner, die zwar in der Kieler Bucht Dauerlieger sind, aber
nicht im naheren Umfeld der Marina wohnen, ubernachten am Wochenende
auch haufig auf ihren Yachten und missen daher noch bei den
Ubernachtungszahlen hinzu gerechnet werden. Sie sind zahlenmaRig allerdings

schwer konkret zu erfassen.

Die Zahl der Ubernachtungen in der Kieler Bucht in Folge des Wassersports
und damit die wirtschaftliche Bedeutung des Wassertourismus erhdht sich

weiter durch die Wassersportsegmente, bei denen eine Ubernachtung auf
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einem Schiff unudblich oder nicht moglich ist, sowie gegebenenfalls eine
Variante der Kombination von Urlaub auf einem Schiff mit Urlaub an einem

festen Ort.

Zu den Wassersportarten, bei denen eine Unterkunft auf einem Campingplatz
oder in einer Pension beziehungsweise Hotel tblich ist, gehdren beispielsweise
der Surfsport inklusive Kiten und den Funsportarten, der Tauchsport und der
Angelsport. Bei diesen Sportarten sind hinsichtlich der Ubernachtung zwei
Hauptvarianten zu nennen. Zum einen ist es in der Szene ublich, die
Moglichkeit des Campings zu nutzen. Zum anderen gibt es eine geringere Zahl
Sportler/ Urlauber, die z.B. in einer kleinen Pension oder in einem Hotel
Ubernachten. 2011 haben im gesamten Reisegebiet der Ostsee in Schleswig-
Holstein auf den Campingplatzen 450.000 Géste circa zwei Millionen Uber-
nachtungen gebucht (dwif-Consulting GmbH, 2012).

2.2.4 Altersstruktur der Ubernachtungstouristen
Neben der reinen Anzahl der Ubernachtungen ist fir die Interpretation des
Wirtschaftsfaktors auch die Altersstruktur der Ubernachtungsgéste von groRer

Bedeutung.

Eine reprasentative Befragung von Ubernachtungsgasten in Unterkiinften der
Kieler Bucht in 2013 hat ergeben, dass nur 3% der Befragten Wassersport
(auBer Segeln) sowie 1% Segeln als Aktivitat wahrend ihres Aufenthaltes
angeben (Institut fir Tourismus- und Baderforschung in Nordeuropa GmbH,
2014).

Diese Tatsache bestatigt die langjahrige Beobachtung des Autors der
vorliegenden Arbeit, dass Wassersportler, falls moglich, die Ubernachtung auf
ihrem Schiff beziehungsweise auf einem Campingplatz dem Hotel oder der

Pension vorziehen.

Hierbei spielt das Alter der Géste eine entscheidende Rolle. Wahrend die
sogenannten Best-Ager (Singles und Paare aller Einkommensschichten von 56-

75 Jahren) sowie anspruchsvolle Geniel3er (Singles von 39-59 Jahren, Paare
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ohne Kinder von 26-55 Jahren sowie Paare mit erwachsenen Kindern und
einem Haushaltsnettoeinkommen tber 2.500 Euro) (Institut fir Tourismus- und
Baderforschung in Nordeuropa GmbH, 2014), also die Urlauber mit den
entsprechenden finanziellen Méglichkeiten, meist einen Aufenthalt im Hotel
oder einer Pension bevorzugen, nutzen junge Erwachsene oder Personen mit

eingeschrénkten finanziellen Mitteln eher die Variante des Campings.

Der regionalwirtschaftliche Effekt, der allein aus dem Sportboottourismus,
bestehend aus Dauerliegern und Gastliegern mit ihren Booten im gesamten
Gebiet Schleswig-Holstein entsteht, belauft sich auf knapp 24 Millionen Euro
(dwif-Consulting GmbH, 2012). Hinzu kommt der Umsatz durch Personen, die
eine andere Variante des Wassersport-Tourismus als dem Yachtsport
nachgehen. Ihr gesamtes Umsatzvolumen ist allerdings nur schwer zu

erfassen.

2.3 Bootstourismus in der Region

Der Bootstourismus ist sehr vielfaltig und beinhaltet sowohl Segler als auch

Motorboottouristen.

2.3.1 Zielgruppen und deren Anforderung im Bootstourismus
Im Bereich des Bootstourismus gibt es drei Zielgruppen (dwif-Consulting
GmbH, 2012):

1. Bootseigner, die mit eigener Yacht unterwegs sind,

2. Skipper, die sich vor Ort ein Boot chartern

3. Anfanger, die Kurse buchen.

Die Gewohnheiten sowie Anspriche dieser drei Zielgruppen gehen sehr weit

auseinander.

Fur den Bootseigner mit eigener Yacht ist ein Saisonliegeplatz wichtig, der fur
ihn gut erreichbar ist und der im Umfeld die notwendige Infrastruktur, wie
beispielsweise einen Bootsausruster, Gastronomie und Freizeitangebote, bietet
(Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie, 2013), (PLANCO
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Consulting GmbH Schwerin, 2008). Aul3erdem ist es von elementarer
Bedeutung, dass die Yacht, die einen hohen materiellen und ideellen Wert fr
den Eigner hat, auch bei Abwesenheit des Eigners sicher im Hafen liegt. Dies
ist fur Eigner wichtig, die ihren Saisonliegeplatz in einer Marina an der Kieler
Bucht haben, insbesondere dann, wenn ihr Wohnort sich in einer weiteren

Entfernung zum Liegeplatz der Yacht befindet.

Fur erfahrene Skipper, die sich vor Ort ein Boot chartern, ist insbesondere das
Angebot an Bootsverleihern sowie das durch diese angebotene Spektrum an
Yachten ein wesentliches Entscheidungskriterium (dwif-Consulting GmbH,
2012). Es ist vielfach zu beobachten, dass erfahrene Skipper, die sich eine
Yacht chartern, die Kieler Bucht hauptséachlich als Start- und Zielpunkt fir einen
Urlaub in der danischen Sudsee nutzen (PLANCO Consulting GmbH Schwerin,
2008).

Anfanger, die Kurse in Anspruch nehmen, haben im Bootssport zwei Mdglich-
keiten. Sie kdnnen einen Kurs im Bereich des Yachtsports belegen. Diese
Kurse sind in der Regel einwtchige oder zweiwdchige Kurse, bei denen das
Heimatrevier, in dem vorliegenden Fall die Kieler Bucht, je nach Wetter
mindestens fur ein bis zwei Ubernachtungen verlassen wird. Meistens bein-
halten Yachtkurse sowohl einen Teil, in dem Mandver und der sichere Umgang
mit dem Boot im Ausgangsrevier trainiert wird, als auch einen Teil, bei dem
Meilen zurtickgelegt werden sollen, der also eher einen erholsamen Effekt hat.
AulRerdem kdnnen die Bootstouristen einen Kurs belegen, bei dem der Wasser-
sport von Land aus ausgeubt wird. Hierzu gehdren zum Beispiel der Surfsport

und das Kiten, das Segeln von Jollen und Strandkatamaranen.

2.3.2 Aufteilung Motor- und Segelboottourismus

Insgesamt betreiben nach Schatzungen des Bundesverbandes Wassersport-
wirtschaft mindestens 1,8 Millionen Deutsche aktiv und regelmafRig Bootssport
(dwif-Consulting GmbH, 2012). Dabei ist zu bertcksichtigen, dass Bootfahren
eine klassische Urlaubsaktivitat ist und sowohl Segeltérns als auch Urlaube auf
Motoryachten prozentual doppelt so oft im Urlaub ausgelbt werden wie im

Alltag oder im Rahmen eines Tagesausfluges (dwif-Consulting GmbH, 2012).
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An der Ostseekulste von Schleswig-Holstein liegt der Anteil von Segelbooten bei
¥ aller Sportboote. Das Verhaltnis von Segelbooten zu Motorbooten ist in den
Marinas Wendtorf und Laboe fast ausgeglichen, wohingegen insbesondere in
den innenstadtnahen Kieler Hafen die Dominanz der Segelboote mit circa 90%
sehr ausgepragt ist (dwif-Consulting GmbH, 2012). Diese Tatsache deckt sich
mit der Marketingstrategie der Landeshauptstadt Kiel, die sich als Kiel-Sailing-

City vermarktet.

2.3.3 Trends nach Boottypen

Ein weiterer Trend ist eine Differenzierung des Marktes. Zum einen werden
langere Boote und Luxusyachten vermehrt nachgefragt, zum anderen steigt die
Nachfrage nach kleinen sportlichen und trailerbaren Booten (dwif-Consulting
GmbH, 2012). Insbesondere im Segment der kleinen sportlichen und
trailerbaren Boote besteht ein enormes Wachstumspotential, was man auch an
der Markteinfuhrung mehrerer neuer Bootsmodelle wie der J70 und J88 von J-
Boats oder der B-one der Werft Bavaria sieht. Hier wird insbesondere das
Angebot an preisgunstigen Bootskonzepten fir junge Familien und
Einsteigerbooten zunehmend wichtig sein und bedarf weiteren Ausbaus.

Dahingegen scheint im Bereich des Chartermarktes, der in den vergangenen
Jahren das Boomsegment der Branche war, die Wachstumskurve abzuflachen
(dwif-Consulting GmbH, 2012). Allerdings ist auch hier ein Trend hin zu hoch-
wertigen und gut ausgestatteten Schiffen festzustellen. Durch spezielle, wie
oben beschriebene Angebote im Charterbereich, sowie durch die Erganzung
des bisher weitestgehend mit Einrumpf-Yachten bestlickten Segments durch
exotische Schiffe, kann das Angebot gewinnbringend erganzt werden.
AulRerdem konnten eine Ausweitung von Flotillentérns und der Tagescharter die

Nachfrage weiterhin hochhalten oder sogar ausweiten.

2.3.4 Jungste Auswirkungen des Klimawandels auf die Attraktivitat

Bei den Seglern sind Kustenregionen die beliebtesten Reviere. Das zeigt sich
insbesondere im Bereich der Ostsee. Sie ist seit Jahren beliebter als Mittel-
meerdestinationen. Dies passt zu dem Trend der klimatischen Veranderungen.

Demzufolge wird die durchschnittliche Temperatur im Jahresmittel bis zur Mitte
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des Jahrhunderts im Kreis Ostholstein um rund 1°C, bis Ende des Jahrhunderts

um 2,6°C steigen.

In den Kreisen PI6n und Rendsburg-Eckernférde zeichnet sich ein ahnlicher
Verlauf ab (Raum & Energie, Institut far Planung, Kommunikation und
Prozessmanagement, 2013). Kombiniert man diese Prognose mit der Prognose
des sinkenden Niederschlags im Sommer, beglnstigt das weiterhin die
deutsche Kiste als Urlaubsziel. Dies gilt insbesondere unter Bertcksichtigung
der Tatsache, dass der Mittelmeerraum gleichzeitig einen Anstieg der
Durchschnittstemperatur und ein Absinken der Niederschlage im Sommer

verzeichnet und ein zunehmender Trinkwassermangel prognostiziert wird.

In Folge dessen ist langfristig von einer zunehmenden Praferenz der Kieler
Bucht als Urlaubsregion gegentber Mittelmeerstandorten zu rechnen. Eine
Gastebefragung in der Kieler Bucht im Jahr 2013 zeigt allerdings, dass 45% der
Befragten nicht davon ausgehen, dass es in der Kieler Bucht durch den
Klimawandel in Zukunft mehr Touristen geben wird (Institut fir Tourismus- und
Baderforschung in Nordeuropa GmbH, 2014). 20% der Befragten erwarten
sogar negative Veranderungen durch den Klimawandel, wahrend nur 6% von
positiven Auswirkungen des Klimawandels auf den Urlaub in der Region
ausgehen. Negative Auswirkungen auf den Urlaub erwarten die Befragten
insbesondere durch mehr Algen, Blaualgen oder Quallen im Wasser,
haufigeren Starkregen sowie mehr Tang- und Algenanspllungen am Strand
(Institut fir Tourismus- und Baderforschung in Nordeuropa GmbH, 2014). Diese
Klimafolgen waren nicht nur fir den Badetouristen am Strand spurbar, sondern
wuirden sich auch bei der Ausibung des Wassersports bemerkbar machen.
Insbesondere die Zunahme von Quallen fallt heute schon auf.

Betrachtet man nun abschlieend die touristischen Gewohnheiten der
Wassersportler in der Region, so stellt man fest, dass die Kieler Bucht ein sehr
breites Angebot fur die Wassersporter bereit hélt und damit nahezu jedem
Anspruch ein passendes Angebot bieten kann. Allerdings bedarf es in Zukunft
einer stetigen Anpassung an den Klimawandel, damit die Auswirkungen auf den

Tourismus mdoglichst gering bleiben.
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2.4 Potenziale der Region

Die Kieler Bucht zeichnet sich sowohl durch ihre Affinitat zum Wassersport aus
als auch durch ihr Bestreben, sich an den Klimawandel anzupassen und sich zu
einer klimafreundlichen Reiseregion zu entwickeln. Der Tourismus hat eine
wichtige wirtschaftliche Bedeutung in der Region. Auf Grund dieser Tatsachen
bestehen im Bereich des Wassersporttourismus in der Kieler Bucht sehr gute

Ausbaupotenziale.

2.4.1 Beliebtheit des Bootssports und Trends

In Deutschland betreiben Schatzungen zufolge mindestens 1,8 Millionen Men-
schen aktiv und regelméafig Bootssport, wobei der Bootssport eine klassische
Urlaubsaktivitat ist. Es haben bereits mehr als 25% der Deutschen Motorboot-
erfahrung, 45% davon planen Motorbootaktivitdten innerhalb der nachsten funf
Jahre. Mehr als 20% der Deutschen haben bereits Segelerfahrungen und
knapp ein Drittel von ihnen plant Segelaktivitaten in den nachsten funf Jahren
(dwif-Consulting GmbH, 2012).

Die Anzahl der Bootsbesitzer belduft sich in Deutschland auf circa eine halbe
Millionen, wobei deren Anzahl aufgrund des demographischen Wandels und
des generell geringen Interesses der jungen Bevolkerung am Bootssport sinkt
(Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie, 2013), (dwif-Consulting
GmbH, 2012). Hier ist es wichtig, im Sinne der Zukunftssicherung einen Weg zu
finden, auch die jingeren Menschen zu erreichen und fir den Wassersport zu

begeistern.

Begunstigend kénnte wirken, wenn eine Mdglichkeit gefunden wird, jungen und
finanzschwachen Menschen den Zugang zum Segelsport zu er6ffnen und bei
ernsthaftem Interesse die Anschaffung beziehungsweise Nutzung eines
Schiffes kostenguinstig zu ermoglichen. Auf einen Bootseigner kommen
immerhin schon heute funf Personen, die es gerne werden mdchten (dwif-
Consulting GmbH, 2012).
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2.4.2 Geographische regionale Gegebenheiten und Préaferenzen

Betrachtet man in Abbildung 1 den Schwerpunktraum fur Tourismus und Erho-
lung in der Kieler Bucht inklusive der Kieler Férde, so stellt man fest, dass
dieser maRRgeblich aus der Wasserflache sowie den ufernahen Regionen
besteht und sich nur im Bereich des Ostufers weiter ins Landesinnere hinein
zieht. Diese Verteilung des fur Tourismus und Erholung wichtigen Raumes
zeigt, dass der Wassersport fur die Region ein Schlisselelement sein muss und
kann, da die Wasserflachen mitten in dem hierfir ausgewiesenen Bereich
liegen. Dabei wird deutlich, dass einige Hafenstandorte wie die Sporthafen
Stickenhdrn, Dietrichsdorf, Wellingdorf sowie eingeschréankt auch Holtenau und
Wik in Bereichen von Stadtteilen mit einer mangelhaften Naherholungsversor-
gung beziehungsweise fehlenden oder nur eingeschrankten Zugangsmaoglich-

keit zur Forde angesiedelt sind.

Dieses Problem stellt sich nattrlich auch in die umgekehrte Richtung. Folglich
ist es in diesen Stadtteilen vom Wasser kommend schwierig, Anschluss an
Angebote im stadtischen Bereich zu bekommen. Durch ein vermehrtes
Bestreben der Schaffung einer einladenden und offenen Verbindung vom
Wasser zu den Stadtteilen kann insbesondere in diesen Bereichen die
Nachfrage im Wassersport erhoht werden, zumal es sich Uberwiegend um

ohnehin durch die innenstadtnahe Lage attraktive Standorte handelt.

Gesegelt wird vor allem in der Nahe der Kiiste, wobei die Segler hier abwechs-
lungsreiche Reviere mit Buchten, Inseln und ahnlichem praferieren. Insbeson-
dere Familien bevorzugen dabei Schwachwindreviere, wahrend erfahrene
Segler sich hauptsachlich freies Wasser und gute Windbedingungen wiinschen
(dwif-Consulting GmbH, 2012).

Somit sind die Hafen in der Kieler Bucht fir erfahrene Segler tGiberwiegend als
Start- und Zielhafen ihres Urlaubstorns zu sehen, wahrend sie dazwischen
hauptsachlich Richtung Danemark segeln (PLANCO Consulting GmbH
Schwerin, 2008). Bei dieser Zielgruppe ware eine eingehendere Untersuchung
interessant, welchen Anreiz man hier schaffen kann, um sie in der untersuchten

Region zu halten. Ein bereits bestehender Anreiz insbesondere fiir Wettkampf-
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orientierte sind mit Sicherheit die zahlreichen Segelevents und Regatten, die in

der Kieler Bucht ausgetragen werden.

Zeichenerklarung
‘Schwerpunktraum fiir Tourismus und
B0 Erholung (gem. LEF)
Entwicklungsraum fiir Tourismus und
Erholung (gem. LEF)
Wohngebiet
M Wald
Sand I Strand
»—e Férdekante nicht ffentiich zuginglich
Fehlender oder unzureichend

= ausgebauter Fuss- und Radweg
entlang des Férdeufers
Vorschlige zur Verbesserung
der Erlebbarkeit der Férdelandschaft

Stadtteile mit mangalhafter Naherhol-
ungsversorgung bzw. Fardzugang

Fehlende Zugangsmaglichkeit

— ! |
aus den Stadtteilen ans Wasser

Massstab 11100000 Stang: 42011

Rahmenplan Kieler Forde
Analyse Freizeit / Erholung

Abbildung 1: Analyse Freizeit und Erholung (Buro Plusfinf:
Stadtentwicklung + Kommunalberatung, 2011)

In Kiel dominieren in den Marinas vor allem die Dauerlieger, die durch eine sehr
aktive und traditionsreiche Wassersportszene angezogen werden. Insbeson-
dere in den Kieler Innenstadthafen fuhrt dies zu einer seltenen Frequentierung
durch Gastlieger (PLANCO Consulting GmbH Schwerin, 2008). Der Sporthafen
Dusternbrook liegt zudem bereits dreieinhalb Kilometer von der Innenstadt
entfernt (dwif-Consulting GmbH, 2012). Aufgrund der Dauerlieger in den Sport-
hafen Seeburg und Reventlou ist Disternbrook der nachste Hafen neben der

Innenstadt, der ausreichend freie Platze fur Gastlieger bietet.

Die Kieler Bucht hat insbesondere flr Familien und Segler in gehobenem Alter
viele Vorteile. Sie bietet ein abwechslungsreiches Revier, in dem man zeitgleich
verschiedene Windbedingungen nutzen kann, dass dabei gut geschiitzt ist und

im Zweifelsfall auch immer einen Hafen in Reichweite bietet. Wichtig wére es, in

24



Klimabewusste Reiseregion Kieler Bucht fir Wassersportler

diesem Zusammenhang die Familienfreundlichkeit der Marinas weiter auszu-

bauen.

2.4.3 Nachhaltigkeit und Umweltbewusstsein

Zunehmend ruckt auch das Thema Nachhaltigkeit und Umweltbewusstsein in
den Mittelpunkt. So gewinnen beispielsweise alternative Antriebsformen wie
Solar-, Elektro- und Hybridmotoren immer mehr an Bedeutung (dwif-Consulting

GmbH, 2012). Besonders viel passiert hier im Segment der Elektromotoren.

Es wird zunehmend auf die Umweltfreundlichkeit der Hafenanlagen geachtet
(Jost deJager, Minister fur Wissenschaft, Wirtschaft & Verkehr des Landes
Schleswig-Holstein, 2010). Wichtig ist dabei eine umweltschonende Entsorgung
von Bordabfallen und OI- und Treibstoffriickstanden (dwif-Consulting GmbH,
2012). Dieses zunehmende Problembewusstsein der Offentlichkeit fir Umwelt-
und Klimafragen spiegelt sich in der Gastebefragung aus 2013 wieder, in der
fast 65% der Befragten von einer klimafreundlichen Region erwarten, dass dort
Maflnahmen zum Klimaschutz ergriffen werden, um schadliche Folgen még-
lichst zu vermeiden (Institut fir Tourismus- und Baderforschung in Nordeuropa
GmbH, 2014). In diesem Bereich gibt es noch ein gutes Entwicklungspotential.
So lieBen sich beispielsweise regenerative Energiequellen fir die Stromver-
sorgung der Marinas nutzen und entsprechend vermarkten. Bereits jetzt steht in
den meisten Sporthafen in den allgemeinen Geschéaftsbedingungen, dass zum
Beispiel Arbeiten an Booten nur im Rahmen der Umweltschutzvorschriften
durchzufiihren sind (Sporthafen Kiel GmbH, 2014). Dies ist insbesondere bei
der Reinigung des Unterwasserschiffs nach der Segelsaison wichtig, wo konta-
miniertes Wasser anféllt, sowie bei der Erneuerung des Unterwasseranstrichs,
wo verschiedene Inhaltstoffe (zum Beispiel Tributylzinn) bei Anstrichen auf
Grund ihrer umwelt- und gewassergefahrlichen Wirkung verboten sind
(Sporthafen Kiel GmbH, 2014).

2.4.4 Anpassung der Angebote auf geandertes Buchungsverhalten

Beim Buchungsverhalten flr Segelreisen ist auffallig, dass sportliche Segler
frihzeitig buchen, wahrend insbesondere Familien erst kurz vor der Reise
buchen (dwif-Consulting GmbH, 2012). Der Grund dafir ist hauptsachlich in
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dem Faktor Wetter zu sehen. Wahrend Familien wenig bis mittelstarken Wind
kombiniert mit Sonne oder zumindest Bewdlkung ohne Regen préferieren, ist
das Wetter fur den Sportsegler eher zweitrangig, wodurch dieser auch
langfristiger buchen kann (dwif-Consulting GmbH, 2012). Der sportliche Segler
bevorzugt mitunter sogar mehr Wind. Fir ihn ist die Nebensaison im Rahmen
von sogenannten Schwerwettertérns durchaus interessant. Hier kann man
durch gezielte Ausweitung der zielgruppenspezifischen Angebotsstruktur eine

weitere Nachfrage generieren.

Wichtig ist es, das Angebot dem Markttrend der abnehmenden Urlaubslange
und dafir der Zunahme der Haufigkeit eines Urlaubs anzupassen (dwif-
Consulting GmbH, 2012). Hier sind insbesondere kiirzere Térns und flexiblere

Buchungszeiten von Bedeutung flr eine weitere zukunftsweisende Entwicklung.

2.4.5 Erweiterung des Surfsportangebots

Im Bereich des Surfsports sind bereits viele gute Angebote fir verschiedene
Zielgruppen vorhanden. Allerdings gibt es wenige innovative Angebote, die auf
die Zielgruppen der Familien und alteren Touristen zugeschnitten sind. Es
fehlen gute Ubersichtsmdglichkeiten fiir Interessierte tiber die verschiedenen
Standorte und Angebote (dwif-Consulting GmbH, 2012). Profitieren kann die
Branche von der zunehmenden Anzahl der gebuchten Kurzreisen, da dieser
Trend die relativ mobile Surfergemeinde dazu verleitet, nicht mehr so weit zu
einem idealen Surfspot zu fliegen, sondern die knappere Urlaubszeit lieber an
einem Surfspot mit kirzerer Anreise zu verbringen (dwif-Consulting GmbH,
2012).

2.4.6 Vermehrte Wassersportevents
Die Tatsache, dass Kiel ein bedeutender Kreuzfahrer- und Féhrstandort ist,
eroffnet weitere Potenziale fiur die Vermarktung der Wassersportangebote, zum

Beispiel durch spezielle Segelevents und Tagestorns fur deren Gaste.

Sowohl bei den Angeboten im Bereich des Wassersports als auch bei dem
Auf bau des Mar kenzeichens Akl i mafreundlic

besteht noch ein enormes Wachstumspotenzial.
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2.4.7 Verstarkte Fokussierung auf einzelne Zielgruppen
In der Potenzialanalyse fir den Wassersport in Schleswig-Holstein wird
bemangelt, dass in den Hafen bislang nur eine sehr geringe

Zielgruppenausrichtung vorhanden ist (dwif-Consulting GmbH, 2012).

2.4.7.1 Verstarkte Nachwuchsgewinnung

In der Lubecker Bucht gibt es zur Werbung von Nachwuchs im Bootstourismus
den AF r i-@un g@uddesministerium fir Wirtschaft und Technologie,
2013). Hier konnen segelinteressierte Personen bei teilnehmenden Yacht-
eignern an dem TagCUPdis aAF rsi eBnoduf elrifaeh
mitsegeln. So bietet sich die Mdglichkeit, ganz unkompliziert in den Segelsport
hinein zu schnuppern und Nachwuchs fir den Sport zu begeistern (dwif-
Consulting GmbH, 2012). Man konnte diese Idee aus der Libecker Bucht, wo

sie seit Jahren erfolgreich angewendet wird, in die Kieler Bucht adaptieren.

2.4.7.2 Gezielte Angebote fur jugendliche Segler

Segelschiler sind zu 60% mannlich und unter 50 Jahre alt, wobei knapp 30%
sogar unter 18 Jahre alt sind (dwif-Consulting GmbH, 2012). Auch hier lassen
sich Potenziale feststellen. Zum einen lasst sich das Interesse der jungen
Segler bis 18 Jahre durch speziell fir sie ausgerichtete Térnangebote steigern,
bei denen auf die speziellen Winsche/ Gewohnheiten der jungen Interessenten
geachtet wird. So kann man zum Beispiel vermehrt Torns fur diese Altersklasse
anbieten, bei denen dass Spal3 und Action nicht zu kurz kommen und auch
abends noch ein attraktives Programm das Angebot abrundet. Zum anderen
konnten auch Segelangebote fiur die Altersklasse bis 30 Jahre, die
entsprechend auch fir Studenten finanzierbar sind und trotzdem die
Faszination und den Facettenreichtum des Segelsports erlebbar machen,
helfen, dem Nachwuchsproblem zu begegnen und die Branche

zukunftsweisend weiterzuentwickeln.
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2.4.7.3 Forderung der Frauen im Segelsport

In Heiligenhafen nutzt bereits ein Charterunternehmen gemeinsam mit der
Zeitschrift Yacht eine weitere Nische. Das Unternehmen bietet Skipperkurse
ausschlief3lich fur Frauen an (Timm, 2014). Hier besteht Potenzial im Bereich
der speziellen Schulungen von Frauen im eigenstdndigen Umgang mit der
Yacht, aber auch im Bereich der Urlaubstorns nur fur Frauen. Diese Thematik
wird angesichts der wachsenden Anzahl von Singlehaushalten besonders fir

alleinstehende Frauen zunehmend von Interesse sein.

2.4.7.4 Ausbau der Anlagen hinsichtlich altersgerechter Gestaltung

Auf Grund des demographischen Wandels und der bereits oben erwdhnten
Uberalterung der Wassersportler besteht ein groRes Potential in der Anpassung
der Marinas an éaltere, korperlich weniger fitte Menschen (Bundesministerium
fur Wirtschaft und Technologie, 2013). Fur sie bestehen aktuell noch viele
Barrieren (vgl. Anhang 1). In vielen Marinas ist der Zugang aus dem
Hafenvorfeld auf die Stege noch nicht barrierefrei gestaltet. Ein weiteres
Hindernis besteht fir die korperlich eingeschrankten Menschen meist beim
Aufsteigen auf ihr Boot, insbesondere bei Steganlagen, die nur in der Mitte
einen Steg haben, so dass man nur mit dem Bug oder Heck anlegen kann
(Jaich, 2014).

2.4.8 Verknipfung des Wassersports mit landseitigen
Tourismusangeboten

Ein zentrales Element zur klimafreundlichen Gestaltung des Wassersports ist
die Verknupfung von wasser- und landseitigen Angeboten. Diese spielen eine
wichtige Rolle bei der Wahl des Hafens (dwif-Consulting GmbH, 2012). Ein
ansprechendes und einladendes landseitiges Angebot hilft, den Wassersportler
langer in der Region zu binden und damit auch deren Kaufkraft in dem

Untersuchungsgebiet zu halten.
Hier werden in dieser Arbeit in Kapitel 4, insbesondere 4.3., Moglichkeiten zur

weiteren Vernetzung der klimafreundlichen Angebote in der Kieler Bucht mit

den wasserseitigen Angeboten aufgezeigt. Uber diese Angebote lieRe sich den
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einzelnen Marinas jeweils auch eine eingegrenzte Zielgruppenorientierung

zuordnen.

2.4.9 AbschlieRende Bewertung der Potentiale

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die Kieler Bucht eine gute
Ausgangsposition mit vielen ausbaufahigen Potenzialen im Bereich des
Wassersports hat. Allerdings muss man berlcksichtigen, dass eine starke
Konkurrenzsituation durch direkt benachbarte Regionen, wie beispielsweise die
danische Sudsee oder die Lubecker Bucht, bestehen (dwif-Consulting GmbH,
2012). Daher ist es wichtig, dass in der Region die Angebotsstruktur
zukunftsorientiert weiter ausgebaut wird, zumal die wirtschaftliche Bedeutung
des Wassersports und insbesondere des Segelsports in der Kieler Bucht enorm
hoch ist, nicht zuletzt durch die vielen hier angesiedelten verschiedenen
Anbieter und Dienstleister aus dem nachgelagerten Bereich.
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3 Erwartete Folgen des Klimawandels fur die Kieler
Bucht

3.1 Allgemeine Auswirkungen

Im IPCC-Bericht aus dem Jahr 2006 wurde auf weitreichende Veranderungen
der Umweltgegebenheiten durch die Folgen des Klimawandels hingewiesen.
Nach dem aktuellen Stand der Forschung werden die Auswirkungen des
Klimawandels auf unsere Umgebung weit starker ausfallen als im IPCC-Bericht

beschrieben.

3.1.1 Kategorisierung der Auswirkungen
Zum leichteren Verstandnis kdnnen die Klimafolgen in drei Kategorien unterteilt
werden, ausgehend von dem Klimatreiber der weltweiten Treibhausgas-Emis-
sionen (Kraft, 2011):

1. Ordnungi Langfristig: Meeresspiegel- und Temperaturanstieg

2. Ordnung i Mittelfristig: Anderung der Biosphare und der Geosphére

3. Ordnung i Beispielfolgen: Anderung des menschlichen Verhaltens

Zu den Klimafolgen der ersten Ordnung z&hlen zum einen Indikatoren des
langfristigen  Wandels, wie beispielsweise ein Meeresspiegel- und
Temperaturanstieg. Zum anderen sind Wetterextreme wie Winterstirme und

Starkregen dieser Kategorie zugeordnet.

Die Klimafolgen zweiter Ordnung beschreiben die Anderung der Biosphare
sowie der Geosphare. Hierzu zahlen die Veranderung der Tier- und
Pflanzenwelt sowie gerade im Kistenbereich verénderte Sedimenttransporte
und Strand-/ Kiistenerosionen.

In der dritten Kategorie werden die Beispielfolgen verschiedener Sektoren, die
direkten Zusammenhang mit dem aktiven Handeln der Menschen haben
benannt. Hierzu zéhlen beispielsweise der Kistenschutz und der Tourismus,

aber auch Gesundheitsfolgen fur Lebewesen (Kraft, 2011).
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3.1.2 Prognostizierte Temperatur- und Wasserstandsénderungen

Im Aahrplan zur Anpassung an den Klimawandelfi (Ministerium fiir
Landwirtschaft, 2011) werden bereits in Schleswig-Holstein zu beobachtende
Klimaveranderungen dargestellt. Hierzu zahlt ein Temperaturanstieg von durch-
schnittlich 1°C in den letzten 100 Jahren mit zunehmender Beschleunigung.
AulRerdem ist eine Zunahme der jahrlichen Niederschlage mit Tendenz zu
trockenen Sommermonaten und deutlicher Zunahme der Niederschlage im
Herbst und Winter festgestellt worden (Raum & Energie, Institut fir Planung,

Kommunikation und Prozessmanagement, 2013).

Im Aahrplan zur Anpassung an den Klimawandelii werden ein
Meeresspiegelanstieg entlang der Kiste von 0,2 Metern sowie die Zunahme
von Sturmfluten beschrieben. Die Zunahme von Sturmfluten spielt in der Kieler
Bucht bisher allerdings auf Grund der in unseren Breiten vorherrschenden
Westwindbedingungen und dem damit verbundenen ablandigen oder kisten-
parallelen Wind in der Kieler Bucht eine untergeordnete Bedeutung, wenngleich
das Risiko unbestritten vorliegt, wie die Sturmflut vom 27.08.1989 zeigte. Ein
Indikator der Natur, der im Fahrplan als schon zu beobachtende Klimaanderung

beschrieben wird, ist der friihzeitigere Blihtermin bei Pflanzen.

Im Norddeutschen Klimaatlas wird auf Basis von verschiedenen Modellen eine
Berechnung der erwarteten klimatischen Veranderungen bis zum Jahr 2100 fur
die Regionen Norddeutschlands durchgefiihrt. Diese Berechnungen prognos-
tizieren einen Temperaturanstieg fur die Kieler Bucht von maximal 4,4°C und
minimal 2°C bis 2100. Desweiteren ist die Zunahme des Niederschlags bis
2100 mit mindestens drei Prozent und maximal zwolf Prozent berechnet worden

(Klimaburo, 2014), wobei dies die gesamte Zunahme beschreibt.

Nach heutigem Kenntnisstand ist davon auszugehen, dass die Niederschlags-
verteilung sich dahingehend verandert, dass die Sommer trockener werden,
wahrend im Winter eine deutliche Zunahme der Niederschlage zu erwarten ist.
Zu Extremwasserstanden liegen keine Berechnungen vor (Ministerium flr
Landwirtschaft, 2011), allerdings muss man damit rechnen, dass sich die

Haufigkeit von Extremwasserstanden erhéhen wird und auch der Wasserstand
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dann Uber die bisherigen Extremstande hinaus ansteigt. Dies passt zu der
Prognose eines Meeresspiegelanstiegs des IPCC, der im Fahrplan zur
Klimaanpassung fur die Untersuchungsregion der Kieler Bucht zwischen 0,2
und 0,8 Meter bis 2100 prognostiziert wird (Ministerium fur Landwirtschatft,
2011).

3.1.3 Weitere physikalisch-meteorologische Veranderungen

Weitere Auswirkungen des Klimawandels, die fur den Wassersport von
Bedeutung sind, sind mdgliche physikalisch- meteorologische Veranderungen
(Ministerium fur Landwirtschaft, 2011), (Raum & Energie, Institut fir Planung,
Kommunikation und Prozessmanagement, 2013). Hierzu zahlen wichtige
Anderungen wie:

die Zunahme der Kistenerosion,

Veréanderung von Stromungsdynamik und Sedimenttransport,

veranderte Sedimentationsprozesse,

hohere Wassertemperaturen,

Zunahme von Trubung durch Partikel,

verstarkte Eutrophierung,

verminderte Gewasserqualitat,

=4 =4 =4 A A4 A4 A

Anderung im Strandanwurf,
(Schwarzer, 2011), (Ministerium fur Landwirtschaft, 2011).

Bei Beriicksichtigung der Tatsache, dass in der Kieler Bucht die Kustenlinie
besiedelt ist, ergeben sich weitere Auswirkungen des Klimawandels auf die
Bewohner. Hierzu zahlen:
f Uberflutungen,
Landrutschungen und Bodenerosion,
Grundwasseranstieg,
Anstieg von Nassgebieten,
Veranderungen im Windregim,
Variabilitdt von Wetter,

Anstieg von Wellen in Folge von Wind,

=4 =2 =4 A4 4 A -

Anstieg der Wassertemperatur,
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1 Absinken des Salzgehaltes,
1 Anstieg der atmosphéarischen Temperaturen,
(Kramer, et al., 2013).

Landverlust und Schéaden an der Infrastruktur, wie zum Beispiel an

Kustenschutzbauwerken, kénnen die Folge sein.

3.1.4 Biologische Veranderungen in Kiistengewassern
Insbesondere in den Kistengewassern kénnen biologische Veranderungen der
2.0rdnung auftreten. Im Acahrplan zur Anpassung an den Klimawandelfiwerden
die Folgenden genannt:

1 vermehrtes Wachstum von Bakterien,

1 vermehrtes Auftreten von Algenbliten,

1 verfrihtes Einsetzen der Planktonentwicklung,

1 Zunahme kurzlebiger Grof3algen in Kombination mit einer Abnahme
mehrjahriger Algenformen,
verbesserte Lebensbedingungen fur nicht heimische Arten,
reduzierte Artenvielfalt durch Abnahme heimischer Arten,

Anderung in der Artenzusammensetzung,

= =2 =/ =

Abwandern kalteliebender Arten verbunden mit einer Zunahme warme-
liebender Arten,
(Ministerium fur Landwirtschaft, 2011).

Bei vermehrtem Wachstum von Bakterien wirde sich insbesondere das
vermehrte Wachstum von pathogenen Keimen sowie toxischen Cyanobakterien

negativ auswirken.

Bei zusammenfassender Betrachtung der allgemeinen Auswirkungen des
Klimawandels auf die Kustenregion unter besonderer Berilicksichtigung der
Kieler Bucht zeigt sich, dass die klimatischen Verdnderungen zu weitreichenden
Veranderungen in der Region fuhren werden. Da der Klimawandel nicht mehr
zu stoppen ist, missen dementsprechend Anpassungsstrategien entwickelt

werden.
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3.2 Auswirkungen auf den Wassersport

Die in Kapitel 3.1 beschriebenen Veranderungen in Folge des Klimawandels
wirken sich auf den Wassersports aus, der in der Kieler Bucht maf3geblich

durch den Segelsport gepragt ist.

3.2.1 Verlangerung der Wassersportsaison

Ein langfristiger Temperaturanstieg hat Einfluss auf die touristischen Eigen-
schaften und wird die Kieler Bucht fur die Urlauber attraktiver werden lassen,
die bisher auf Grund der klimatischen Verhaltnisse warmere Regionen wie z.B.

den Mittelmeerraum als Urlaubsdestination vorgezogen haben.

Zwischen dem Anstieg der Lufttemperatur und der Wassertemperatur besteht
ein Zusammenhang. Die Schwimm- und Wassersportsaison verlangert sich
(Kramer, et al., 2013). Allerdings haben hierauf Wetterextreme ebenfalls einen
Einfluss. Es kommt der Kieler Bucht zugute, dass extreme Kalte- und Hitzetage
in Kidstennahe durch den maritimen Einfluss seltener vorkommen als im

kontinental beeinflussten Inland.

Insgesamt ist fiur die sudliche Ostsee mit einer Verlangerung der
Vegetationsperiode um 30 bis 90 Tage bis Ende des Jahrhunderts zu rechnen
(Ministerium far Landwirtschaft, 2011). Die Verlangerung der Vegetations-
periode ist koharent mit der Verlangerung der Tourismussaison, was aus

wirtschaftlicher Sicht eine positive Auswirkung des Klimawandels darstellt.

3.2.2 Einfluss auf die Biosphare

Eine verstarkte Eutrophierung, die meist durch die Landnutzung im
Kistenbereich begriindet ist (Ministerium fir Landwirtschaft, 2011), verstarkt
das Wachstum von Phytoplankton und wirkt sich dadurch auf den Wassersport

aus.

Veranderungen in der Biosphare als Folge des Klimawandels haben die

starksten direkten Auswirkungen auf den Wassersport. Das vermehrte

34



Klimabewusste Reiseregion Kieler Bucht fir Wassersportler

Wachstum von Bakterien wie pathogenen Keimen oder toxischen Cyano-
bakterien (Ministerium fur Landwirtschaft, 2011) setzt die Wasserqualitat
herunter und kann zu einer gesundheitlichen Gefahrdung bei Kontakt mit dem
Wasser flihren. Beim Schwimmen und bei Wassersportarten mit direktem
Wasserkontakt kobnnen negative Auswirkungen auftreten. Haufige Algenbliten,
ein verfrihtes Einsetzen der Planktonentwicklung, die Zunahme kurzlebiger
GroRRalgen und die Abnahme mehrjahriger Algenformen (Ministerium far
Landwirtschaft, 2011) wirkt sich ebenfalls negativ auf die Wasser- und
Badequalitat aus und fiihrt gegebenenfalls zum Uberschreiten der Grenzwerte
nach der EU-Wasserrahmenrichtlinie.

3.2.3 Auswirkungen auf Infrastruktur und Tourismus

Ein langfristiger Meeresspiegelanstieg hat zur Folge, dass die landseitige
Infrastruktur in den Marinas angepasst werden muss (siehe Kapitel 5.2). Das
Umfeld der Marinas, z.B. Uferpromenaden, kann durch den steigenden Meeres-
spiegel betroffen sein und muss unter Umstanden entsprechend angepasst
werden (Raum & Energie, Institut fur Planung, Kommunikation und

Prozessmanagement, 2013).

Die Veranderung der Artenvielfalt durch Abnahme heimischer Arten und
Zunahme nicht heimischer Arten (Raum & Energie, Institut fur Planung,
Kommunikation und Prozessmanagement, 2013) hat im Bereich der
Wassersportarten insbesondere Einfluss auf den Tauchsport und den
Angelsport. Aber auch der Bootssport kann davon betroffen sein, zum Beispiel
durch neue Muschel- und Pockenarten, die sich am Unterwasserschiff und an
der Hafeninfrastruktur (Stegen) anlagern und einen erhéhten Reinigungs-
aufwand verursachen. Daruber hinaus ist auch eine Auswirkung auf die
Lebensdauer der Hafeninfrastruktur und der Boote mdglich, die gesondert

untersucht werden musste.

Zum einen fuhrt ein Absinken organischen Materials im Wasser zu einem
verringerten Sauerstoffgehalt des Wassers im Sommer, was ein Sterben von
Pflanzen, Organismen und Fischen zur Folge haben kann (Dahl, et al., 2013).

Zum anderen fihrt es zu vermehrtem Strandanwurf, der in zweierlei Hinsicht fur
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den Tourismus problematisch ist. Ein erhdhter Strandanwurf entspricht nicht
dem ldealbild der Touristen und fuhrt zu einem héheren Arbeitsaufwand fur die
kommunale Verwaltung durch Sauberung und Abfuhr. Lasst man den Strand
naturbelassen und raumt ihn nicht, fihrt der vermehrte Anwurf zu erhéhtem
Moder- und Faulgeruch, wie es bereits aul3erhalb der Tourismussaison an den
Stranden der Kieler Bucht feststellbar ist.

3.2.4 Meeresspiegelanstieg und Klistenerosion

Von den in Kapitel 3.1.3 beschriebenen zu erwartenden physikalisch-
meteorologischen Veranderungen gehen verschiedene Einflusse auf den
Wassersport aus. Ein Meeresspiegelanstieg fuhrt unter Umstédnden, wie in
Kapitel 5.2 weiter vertieft, zu notwendigen Anpassungen in der Infrastruktur.
Eine Zunahme der Kustenerosion, insbesondere Steilkiistenabbriche und
Sandverluste an Badestranden, verbunden mit einer Anderung und einem
Ruckgang der Uferlinie (Raum & Energie, Institut fir Planung, Kommunikation
und Prozessmanagement, 2013), haben verschiedene Auswirkungen. Der
landseitige Naturraum und die Regenerationsflache werden verringert und das
abgetragene Material wird im Bereich der Wasserflache wieder abgelagert.

3.2.5 Beispiele fur bereits bestehende Einflisse in der Kieler Bucht
In der Kieler Bucht lassen sich in Folge dessen verschiedene Sedimentations-
effekte mit Einfluss auf die Schifffahrt feststellen:

Die Zufahrt zum Hafen Marina Wendtorf muss in regelmafigen Abstanden
ausgebaggert werden, da sie durch Sedimentationsprozesse versandet (Jaich,
2014). Das Ausbaggern der Zufahrt ist mit einem erheblichen finanziellen
Aufwand (vgl. Kapitel 5.2.3) verbunden. Im Bereich der Steilkiste vor Stein wird
Material abgetragen, wéahrend sich vor Laboe, insbesondere im nérdlichen
Bereich, weiter Sediment anlagert. An der Fahrwassertonne 6, die unmittelbar
vor Laboe liegt, reicht die Flachwasserzone mit Tiefen von unter einem Meter
bereits jetzt bis maximal 150 Meter an das Fahrwasser heran (Navionics Italy,
2014). Durch den Wellenbrecher sudlich des Hafens von Schilksee ist in

diesem Bereich ebenfalls die Sedimentation beeinflusst. Sie verlauft im Bereich
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des Wellenbrechers kustenparallel, wodurch dort Sediment abgetragen und
weiter sudlich vor Falkenstein wieder angelagert wird (Windhorst, 2014).

Bei Betrachtung der verringerten Wassertiefe aufgrund von Sedimentablage-
rungen ist zu beachten, dass Sedimentablagerungen auf3erhalb des betonnten
Fahrwassers ebenfalls ein Problem darstellen. Die Kieler Férde ist ein durch die
Berufsschifffahrt viel befahrenes Gewasser. Wassersportler versuchen Fahr-
wasser zu meiden und stattdessen einen Weg aul3erhalb des Fahrwassers zu
wahlen, um Konflikten mit der Berufsschifffahrt aus dem Weg zu gehen.
Verringert sich die Tiefe und damit die Befahrbarkeit der Wasserflachen
aulRerhalb des Fahrwassers, wirde dies die Wassersportler zwingen, néher an,

beziehungsweise in das Fahrwasser auszuweichen.

Durch Sand- beziehungsweise Uferabtrag an Badestranden sowie dauerhafte
Uberflutungen und Vernassung von Strandabschnitten (Ministerium fir
Landwirtschaft, 2011) wird der Strandtourismus negativ beeinflusst. Die
Auswirkungen sind auch fir den Wassersport negativ, da teilweise der Strand
als Start- und Endpunkt fur die Ausubung des Wassersports genutzt wird,
beziehungsweise der Strand als Erholungsbereich wéhrend des
Landaufenthaltes dient. So wird in der Kieler Bucht beispielsweise der
Tauchsport im Uberwiegenden Fall vom Strand aus ausgeubt. Surf- und
Catschulen sowie einige Katamaransegelvereine lagern ihre Boote wahrend der

Segelsaison am Strand.

3.2.6 Gastebefragung zu den Auswirkungen

Nach Einschatzung der befragten Urlaubsgéste in 2013 erwarten 20% von
ihnen in den néchsten zehn bis zwolf Jahren durch den Klimawandel negative
Veranderungen. Einen besonders starken Einfluss auf den Urlaub in der Region
haben demnach die Zunahme von Algen, Blaualgen oder Quallen im Wasser,
haufigerer Starkregen sowie mehr Tang- und Algenanspilungen am Strand
(Institut fur Tourismus- und Béderforschung in Nordeuropa GmbH, 2014).
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3.3 Erkenntnisse

Bezuglich der Auswirkungen des Klimawandels auf den Wassersporttourismus
in der Kieler Bucht lasst sich zusammenfassend feststellen, dass sich die
Folgen des Klimawandels auf nahezu alle Bereiche des Wassersporttourismus
auswirken. Daher ist es besonders wichtig, dass frihzeitig Anpassungs-
strategien in allen Bereichen des Wassersports erarbeitet und umgesetzt

werden, um mogliche negative Auswirkungen zu minimieren.
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4 Klimabewusste Angebote fir Touristen an der Kieler
Bucht

Im gesamten Bereich der Kieler Bucht ist man sich der Tatsache bewusst, dass
der Klimawandel auf diese Region Auswirkungen hat. Zum Teil sind diese

Auswirkungen bereits heute im Ansatz sichtbar.

In Folge des generellen Problembewusstseins gibt es in der Kieler Bucht
verschiedene Anséatze, um dem Klimawandel zu begegnen. So haben sich
beispielsweise im Klimabundnis Kieler Bucht 20 Ostseegemeinden zusammen
geschlossen, um KlimaanpassungsmalRnahmen zu initiieren und zu vermitteln.
Der Handlungsschwerpunkt des Klimabundnisses liegt dabei auf dem
Kistenschutz und dem Tourismussektor (Christian-Albrechts-Universitat zu
Kiel, Geographisches Institut, Abteilung Klistengeographie & Kistenforschung,
2014) (vgl. hierzu Kapitel 4.1). Dariber hinaus sind das Aktionsbindnis
AAkti vRegi on (Osufes dee Kigler tFérde bis Hohwacht), die
AArbeitsgeReginer hidif ¢ er FR° rodpe fid asto wWMese rAiL uask t
genannten Arbeitskreise beschaftigen sich alle mit der Zukunft an der Kieler
Forde, inshesondere unter Bericksichtigung des Klimawandels und der Natur.
Als Ubergeordnetes Ziel haben sich diese Projekte neben den Anpassungen an
den Klimawandel und der Offentlichkeitsarbeit auch eine Starkung des Umwelt-
und Naturbewusstseins, sowohl der ortsansassigen Birger als auch der
Touristen gesetzt. Diese Aufgaben sind als die Schllisselaufgaben der heutigen

Zeit zu sehen.

Klimaanpassungsstrategien konnen nur effektiv. umgesetzt werden und
funktionieren, wenn die betroffenen Parteien, wie beispielsweise die Birger und
Touristen, aber auch die Tourismusverbdnde und Gemeindevertreter die
Notwendigkeit verstehen und aktiv an der Umsetzung mitwirken. Fir die Kieler
Bucht als Tourismusregion ist eine klimafreundliche Anpassung der Tourismus-
angebote von Bedeutung. Hier lasst sich bei entsprechendem Angebot die
Mar ke AKIlimafreundliche Reiseregion Kieler

einem langeren Verweilen in der Region auffordern.
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Dies ist insbesondere im Bootssport wichtig, da hier bei guten Wetterbedin-
gungen meist tagsuber langere Strecken zurtickgelegt werden, so dass die
Aufenthaltsdauer in der Kieler Bucht bei guten Wetterbedingungen oft nur
wenige Tage betragt. Das Revier wird zum Beispiel auf dem Weg nach
Danemark durchfahren. Fur die Region ware es vorteilhaft, Touristen durch ein
umfangreiches Angebot mit Informationsmdglichkeiten und Veranstaltungen

zum Klimaschutz langer in der Region zu binden.

Die Bedeutung des Klimaschutzes sowie der Foérderung des Natur- und
Umweltbewusstseins lasst sich bei Betrachtung der Abbildung 2 gut erkennen.
Im Bereich der Kieler Bucht und im unmittelbaren Bereich der Klste sind grolRe
Flachen als Natur- oder Landschaftsschutzgebiet beziehungsweise als FFH-
oder EU-Vogelschutzgebiet ausgewiesen. Aul3erdem gibt es im Uferbereich
einige Okologisch hochwertige Flachen und schutzwirdige Geotope. Vergleicht
man diese Gebiete mit den Flachen mit besonderer Erholungsfunktion (vgl.
Abbildung 2) beziehungsweise den Schwerpunktraumen fur Tourismus und
Erholung (Abbildung 1), so stellt man fest, dass sie sich in grof3en Bereichen
Uberschneiden. Die groBraumigen Uberschneidungen sind ein bedeutendes
weiteres Anzeichen dafur, dass nur ein Problembewusstsein und ein gesundes
Miteinander zwischen Natur und Mensch einen erfolgreichen Weg in die

Zukunft weisen kdnnen.
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Abbildung 2: Analyse Natur/ Landschaft (Buro Plusfinf: Stadtentwicklung
+ Kommunalberatung, 2011)

4.1 Klimabundnis Kieler Bucht

Das Klimabundnis Kieler Bucht ist ein Zusammenschluss von 20 Gemeinden an
der Kieler Bucht. Koordiniert von der Abteilung Kustengeographie und
Klimafolgenforschung der Christian-Albrechts-Universitat zu Kiel werden zum
einen Konferenzen und Workshops fur die Vertreter der Gemeinden, des
Tourismus sowie anderer in die Umsetzung von MalRnahmen involvierter
Institutionen angeboten. Zum anderen werden konkrete Malinahmen
ausgearbeitet, bei der die Umsetzung begleitet und die Ergebnisse ausgewertet

werden.

Das Klimabundnis wurde 2010 durch Professor Dr. Sterr von der Universitat
Kiel sowie dem Schénberger Bulrgermeister Wilfried Zurstral3en initiiert
(Christian-Albrechts-Universitat zu Kiel, Geographisches Institut, Abteilung
Kistengeographie & Kiustenforschung, 2014). Bereits in den vergangenen
Jahren gab es zahlreiche Veranstaltungen im Bereich Kistenschutz und

kommunale Klimaanpassung. Inzwischen verlagert sich der Tatigkeitsschwer-
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punkt des Klimabiindnisses vermehrt auf den Themenkomplex der klima-
bewussten Reiseregion Kieler Bucht (Christian-Albrechts-Universitat zu Kiel,
Geographisches Institut, Abteilung Kistengeographie & Kistenforschung,
2014). Im Rahmen dessen wird die Vernetzung und Vermarktung von Kisten-
schutzmafBnahmen und Klimaanpassungen im Zusammenhang mit dem

Tourismus in den Mittelpunkt gestellt.

Ein Beispiel hierfir ist die Veranstaltungsreihe Alimabewusste Reiseregion
Kieler Buchtfi unter anderem mit Workshops zu Themen wie ATour i smus und
naturnahe Strandei ei n Wi d e r Eng Vielzat Weiterer Workshops ist in
Planung. Diese Workshops und Konferenzen leisten einen wichtigen Beitrag
zum interkommunalen Austausch und zur Entwicklung neuer ldeen. Sie stellen
einen elementaren Baustein in der Anpassung an den Klimawandel dar, da ein
sinnvoller Umgang mit der Thematik und eine erfolgreiche Anpassung nur bei
einer Vernetzung und Abstimmung der Angebote aufeinander stattfinden

kdnnen.

Wegweisend waren hier bereits bei der Auftaktkonferenz sowie bei dem
Workshop zum Thema A Bturnahe Strdnde und Tourismusfi die vorgestellten
Projekte und die gemeinsam entwickelten und diskutierten ldeen. Einen hier
kontrovers diskutierten Schwerpunkt stellte die Frage dar, wie viel mensch-
lichen Einfluss beziehungsweise wie viel Belastung durch menschliche Nutzung
und Aktivitaten die Natur Gberhaupt vertragt. In den Veranstaltungen stellte sich
heraus, dass der Austausch zwischen den verschiedenen involvierten Parteien

bereits gut funktioniert und von allen Beteiligten positiv aufgenommen wird.

Auch auf der Ebene der Zielgruppe der Betroffenen, in diesem Fall der Blrger
und Touristen, bietet das Klimabtindnis Kieler Bucht ein breites Angebot. Das
bisher groldte realisierte Projekt ist die Errichtung eines Klimapavillions in der
Gemeinde Schonberg. Der Klimapavillion ist in der Kooperation der Miniatur
Wunderland Hamburg GmbH mit der Gemeinde Schonberg und dem Klima-
bundnis Kieler Bucht 2012 entstanden (Christian-Albrechts-Universitat zu Kiel,
Geographisches Institut, Abteilung Kustengeographie & Kustenforschung,

2014). Hier sind mdgliche Klimafolgen und Anpassungsoptionen dargestellt.
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Unter anderem wurde daftr ein Modell der Kuste der Probstei gebaut, mit dem
sich die Folgen und Anpassungsmoglichkeiten optisch leicht verstandlich
darstellen lassen. Der Pavillon wurde in einer Okologischen Bauweise
hergestellt und beherbergt neben dem Modell der Kiste weitere
Informationsmoglichkeiten zum Kuistenschutz und zum klimafreundlichen
Tourismus (Christian-Albrechts-Universitat zu Kiel, Geographisches Institut,
Abteilung Kistengeographie & Kistenforschung, 2014). Neben dem
Klimapavillion ist das Klimabiindnis in die Planung eines Baderbusses feder-
fuhrend involviert. Hierzu wurde im Rahmen eines universitaren Projekts ein
Planspiel durchgefuhrt. Dafur sind verschiedene Projekte zum Strand-
management initiiert worden, die sich mit der Frage des Managements von
Strandlandschaften im Hinblick auf den Klimawandel mit den entsprechenden
erhohten Ansprichen wie einem steigenden Meeresspiegel oder der Zunahme
von Uberschwemmungen beschaftigen.

Aulerdem entstehen im Rahmen von Studienprojekten neue Projekte und
bereits bestehende werden weiter ausgebaut. Im Rahmen eines Studien-
projektes wurde zu Beginn des zweiten Quartals 2014 ein Audioguide und
zusatzliches Informationsmaterial fir den Klimapavillion in Schénberg ange-
fertigt. Fur die Gemeinde Strande wurde ein Klima- und Kistenlehrpfad
entwickelt. Ein weiteres Studienprojekt befasst sich mit der Entwicklung von
Klimamottotouren. Weitere bearbeitete Themen sind die Planung und
Koordination von Mottotagen zum Thema Alima & Kiiste 2014 Alimawandel
im Klassenzimmeriisowie AWi e kann private KI| ifiuadanpassut
AVelche Méoglichkeiten der Risiko-Vor s or g e g Chhstian-Adbee chis-
Universitdt zu Kiel, Geographisches Institut, Abteilung Kistengeographie &

Kustenforschung, 2014).

Langfristig betrachtet werden im Rahmen von zukinftigen Studienprojekten
weitere aktuelle Thematiken bearbeitet werden. Hinzu kommen Abschluss-
arbeiten in Form von Bachelor-, Master- und Diplomarbeiten. In diesem
Zusammenhang bislang bearbeitete Themen si
als ein Modelll zur KI'i maanpassung in den F
ADi e T roblenatk an derrOstkiiste Schleswig-Ho | st ei nsi oder AETr
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der Strandsch?&den und Kosten Zu der en

vorliegende Arbeit ist in diesem Rahmen entstanden.

Insgesamt lasst sich also schlieRen, dass im Rahmen des Klimabiindnisses
Kieler Bucht bereits ein grol3es Spektrum zum Thema Klimafolgen und
maogliche Anpassungsmadglichkeiten bearbeitet und thematisiert wird. Das
Arbeitsfeld ist sehr breit gefachert und umfassend. Durch die intensive Mitarbeit
der Universitat konnen aul3erdem neu auftretende Fragestellungen zeitnah und

umfassend bearbeitet werden.

4.2 Vorgehensweise bei der Analyse

In der Kieler Bucht bestehen vielfaltige Angebote im Bereich des Umwelt- und
Naturschutzes, verbunden mit der Thematik des Klimawandels und des
Tourismus. Allerdings hat die Ausrichtung auf den Tourismus und damit
verbunden die Etablierung als klimabewusste Reiseregion noch enormes
Ausbaupotential. Insbesondere in der Vernetzung dieser Angebote mit dem
Wassersporttourismus wurde bisher wenig unternommen. Daher wird im
Folgenden speziell die Mdglichkeit einer weiteren Vernetzung der touristischen
Angebote mit dem bestehenden Wassersporttourismus am Beispiel der

einzelnen Sporthafen der Kieler Bucht analysiert und diskutiert.

Betrachtet man dies nun mit der bereits in Kapitel 2 erwéahnten, noch zu
geringen Zielgruppenausrichtung der einzelnen Marinas und Wassersport-
standorte, so lasst sich beides miteinander verknipfen. Im Rahmen einer
Katalogisierung aller Sporthdfen im Untersuchungsgebiet inklusive ihrer
Ausstattung wurden auch die Umgebungen mit aufgenommen. Anhand dessen
lassen sich nun im Folgenden mdégliche spezifische Profile fir die jeweiligen
Marinas ableiten. Dabei werden insbesondere Vernetzungsmoglichkeiten
zwischen dem Wassersport und den bereits vorhandenen Klimaangeboten
untersucht. Zu den Untersuchungskriterien gehdren dabei klimabewusste
Angebote (Veranstaltungen und Informationsmdglichkeiten), Orte mit
besonderer maritimer Bedeutung sowie andere Sehenswirdigkeiten im Umfeld

der Marinas.
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4.3. Ergebnis der Analyse aller Hafen der Kieler Bucht

Im Folgenden sind nun die Ergebnisse der Analyse fir alle Hafen der Kieler
Bucht dargestellt.

4.3.1 Marina Wendtorf

Marina Wendtorf ist der 6stlichste Sporthafen im Untersuchungsgebiet. Insbe-
sondere in diesem Gebiet erstreckt sich die Flache, die im Flachenplan fur
Tourismus und Erholung vorgesehen ist (Abbildung 1) weit in das Landesinnere
hinein. In diesem Bereich ist die Siedlungsdichte auRerdem eher gering und es
finden sich schutzwiirdige Geotope, 6kologisch hochwertige Flachen, Flachen
mit Entwicklungspotenzial sowie Flachen mit besonderer Erholungsfunktion. Es
befinden sich hier ein FFH- Gebiet, ein EU-Vogelschutzgebiet und zwei Natur-
schutzgebiete (Biro Plusfunf: Stadtentwicklung + Kommunalberatung, 2011).
Landschaftlich hat das Umfeld der Marina also sehr viel Natur zu bieten. Im
Umfeld der Marina Wendtorf gibt es aul3erdem einen Naturerlebnisraum. Dieser
ist insbesondere im Hinblick auf naturnahen Tourismus von besonderer

Bedeutung.

Daruiber hinaus gibt es in 2,3 Kilometer Entfernung zur Marina das Kinder-
abenteuerland Wendtorf (GoogleMaps, 2014). Aufgrund der vorhandenen
Gegebenheiten lasst sich der Sporthafen zu einer Marina fir naturnahen und
klimafreundlichen Tourismus weiterentwickeln, bei dem man im Einklang mit

der Natur und auch mit der Familie die Natur erleben und entdecken kann.

4.3.2 Yacht- und Gewerbehafen Ostseebad Laboe

Der Yacht- und Gewerbehafen Laboe ist, wie der Name bereits sagt, kein reiner
Sporthafen, sondern wird unter anderem von der Fischerei und als Stitzpunkt
fur den Seenotrettungskreuzer Berlin genutzt. Der Hafen liegt unmittelbar am
Zentrum von Laboe. Allerdings ist der Bereich flur die Sportschiffer im sid-
licheren Teil angesiedelt, wéhrend der durch die gewerbliche Schifffahrt
genutzte Teil des Hafens der ndrdliche Bereich ist, der unmittelbar an das

Zentrum grenzt. Laboe ist als Ostseebad auf den Tourismus ausgerichtet.
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Neben einem breiten Strand, einem Meerwasserschwimmbad sowie dem
Marine-Ehrenmal mit dem U995-Museum, hat das Ostseebad auch Attraktionen

im Hinblick auf Umwelt und Klimaschutz zu bieten.

Nordlich des Marine-Ehrenmals befindet sich die Dinenlandschaft Laboe.
Diese ist zwei Kilometer vom Hafen entfernt (GoogleMaps, 2014). In der
Dunenlandschaft wird der Lebensraum nédher beschrieben. So gibt es zum
Beispiel Informationstafeln zum Bereich Aebensraum Spiihlsaumfi oder der
Entstehung der Nehrung (Abbildung 3). Auch sind in der Landschaft Schilder
mit den Namen der Pflanzen aufgestellt.

Naturerlebnisraum DUne}\Iandschaﬂ Laboe

Abbildung 3: Naturerlebnisraum Dunenlandschaft Laboe (eigene
Aufnahme, 2014)

Im Bereich der Dunenlandschaft Laboe gibt es dariber hinaus eine
meeresbiologische Station. Hier besteht die Moglichkeit, die Natur der Kiste
und der Ostsee zu entdecken und sich umfassend uber Flora und Fauna der

Region zu informieren. Weitere Mdglichkeiten bietet ein Naturerlebnisraum.
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Insgesamt ist Laboe als Ostseebad fur den Tourismus und den Naturerlebnis-
maoglichkeiten ein besonderer Standort. Auch fur Kiter und Surfer ist Laboe auf
Grund der besonderen Kiustenmorphologie, d.h. das Wasser bleibt fast bis ans
Fahrwasser extrem flach, und des meist aus Westen kommenden und damit
auflandig wehenden Windes ein besonderer Standort am Ausgang der Forde.
Dieser Bereich lasst sich zu einem Ort entwickeln, der ein gehobenes Publikum
adressiert und diesem in einem entsprechenden Umfeld die Mdglichkeiten der
Anpassung an den Klimawandel, sowie Méglichkeiten der Natur trotz Tourismus

Raum zu geben, darstellt.

4.3.3 Baltic Bay Laboe

Die Marina Baltic Bay liegt unmittelbar sudlich des Yacht- und Gewerbehafens
Ostseebad Laboe. Allerdings ist der Hafen etwas weiter vom Stadtkern entfernt.
Die Marina Baltic Bay ist wesentlich moderner und neuer als der benachbarte
Hafen (vgl. Kapitel 5.3). Im Yachthafen wird die Anpassung an den Klima-
wandel deutlich. Er besteht komplett aus Schwimmstegen und die Hafenkante
ist im Vergleich zur Wasseroberflache so hoch gelegen, dass auch bei dem bis
2100 prognostizierten Meeresspiegelanstieg keine weiteren Anpassungen
erforderlich sein werden. Mit wenig Aufwand lieBen sich in der Marina
Infostehlen anbringen, auf denen die erwarteten Folgen des Klimawandels fur
dieses Gebiet beschrieben werden und in denen die Bedeutung einer
zukunftsweisenden Marina erlautert wird. Dies kombiniert mit dem touristischen
Ort und den Naturerlebnisangeboten am nérdlichen Ende von Laboe bieten der
Marina ein ganz besonderes Potenzial, zumal ihre geographische Lage unweit
der Enge des Fahrwassers bei Friedrichsort touristisch eine besondere

Attraktivitat hervorruft.

4.3.4 Yacht- und Fischereihafen Mdltenort

Der Yacht- und Fischereihafen Mdltenort ist ein Hafen, der sowohl gewerblich
als auch fur die Sportschifffahrt genutzt wird. Auch in Méltenort wird der
nordliche Hafenabschnitt gewerblich genutzt, wahrend die sidlichen Teile durch
die Sportschifffahrt genutzt werden. Es wird touristisch vermarktet, dass sich

hier traditionell ein Fischereistandort befindet. So gibt es mehrere Fisch-
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restaurants und -imbisse. AufRerdem kann frischer Fisch direkt vom Schiff

erworben werden.

In Mdltenort gibt es den Naturerlebnisraum Heikendorfer Wasserweg. Dieser
knUpft unmittelbar an die Fischereitradition des Ortes an und macht den
Lebensraum Wasser erlebbar.

Weitere touristische Attraktionen im Umfeld des Yacht- und Fischereihafens
Moltenort ist das U-Boot-Ehrenmal sowie die Seebadeanstalt Heikendorf und
das Kunstlermuseum Heikendorf, das sich in 900 Metern Entfernung zum Hafen
befindet (GoogleMaps, 2014).

Zusammenfassend lasst sich fur Moltenort also feststellen, dass sich durch die
bereits ausgepréagte Ausrichtung auf die Fischerei dieser Schwerpunkt leicht
weiter ausbauen und mit dem Thema des Klimawandels leicht verknipfen lieRe.
Sokdénntenl nf or mati onen und Ausblicke zu

Lebensbereich Ostsee in Zeiten des Klimawandels, was sind mégliche positive,

was negative Auswi r kungen?fi oder AFi %waslgabgwas i

k o mmtpragentieren. Auf diese Weise lasst sich Vergangenheit, Gegenwart

und auch die Zukunft attraktiv und touristisch interessant vermarkten.

4.3.5 Yachthafen Ménkeberg

Das Umfeld des Sporthafens Moénkeberg bietet bislang keine besonderen
Attraktionen. Allerdings wurden im Fordeatlas IV Attraktivierungsideen fir
diesen Standort unterbreitet. Dort ist die Idee dargelegt, am Monkeberger
Anleger einen Erlebnisstrand mit Sport-, Freizeit- und Erholungsangeboten zu
schaffen (Buro Plusfunf: Stadtentwicklung + Kommunalberatung, 2013).

4.3.6 Sporthafen Dietrichsdorf

Der Sporthafen Dietrichsdorf liegt in unmittelbarer Nahe zur Fachhochschule
Kiel. Hier sind als besondere Attraktionen das Industriemuseum Howaldsche
Metallgiel3erei, der Bunker D, die Sternwarte der FH Kiel sowie das Computer-
museum der FH Kiel zu nennen. Aul3erdem befindet sich nur 450 Meter vom

Hafen entfernt der Mediendom (GoogleMaps, 2014).
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Auf dem gegenuberliegenden Ufer der Schwentinemindung und zu Ful3 in
knapp zwei Kilometer Entfernung erreichbar (GoogleMaps, 2014), befindet sich
der Seefischmarkt. Dieser bietet sich fur eine Darstellung der verédnderten
Anspruche an die Kiste an, denn wahrend sich hier friher alles um Fisch
drehte, befinden sich dort heute moderne Unternehmen und Forschungs-

einrichtungen, wie z. B das Institut fir Meereswissenschaften.

Daruiber hinaus kann man von der Mindung der Schwentine aus Rundfahrten
auf der landschaftlich sehr schénen Schwentine unternehmen und sowohl sehr

naturnahe Uferbereiche als auch menschlich beeinflusste Uferabschnitte sehen.

An diesem Standort lasst sich der Schwerpunkt der Technologie setzen. Hier
lasst sich sehr gut Tradition (Industriemuseum Howaldsche Metallgiel3erei,
Computermuseum der FH Kiel) mit dem Wandel zum Modernen (Mediendom,

Seefischmarkt) verbinden.

4.3.7 Yachthafen Schwentinemiinde

Der Yachthafen Schwentinemiinde liegt an der Mindung der Schwentine in die
Kieler Forde. Die touristische Bedeutung des Hafens ist eher untergeordnet.
Hauptsachlich haben hier Dauerlieger ihre Boote liegen. Die Attraktionen, die
sich hier bieten, sind die Selben wie beim Sporthafen Dietrichsdorf. Dabei liegt

der Hafen direkt am Seefischmarkt.

4.3.8 Sporthafen Wellingdorf

Der Sporthafen Wellingdorf liegt am stdlichen Ufer der Schwentinemindung

und grenzt unmittelbar an den Seefischmarkt. Daher sollte hier der thematische
Schwerpunkt beim Seefischmarkt unter dem Gesichtspunkt Avon Tradition
Moder ne, Anpassung alregeN &/kitere Attraktidnenksind ma
identisch zum Sporthafen Dietrichsdorf.

4.3.9 HOrn (Germaniahafen)
Der Germaniahafen an der Horn liegt innenstadtnah. Dementsprechend ist das

Freizeitangebot entsprechend grof3. Leider nicht zu besichtigen, aber vom
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Wasser aus gut sichtbar, ist die in unmittelbarer Nahe gelegene HDW-Werft,
deren grol3e Krane ein markantes Merkmal fur Kiel darstellen und auf die

maritime Industrie hindeuten, die an diesem Standort zu finden ist.

Ebenfalls in der direkten Nachbarschaft befindet sich der Norwegenkai, von
dem die Fahre Colorline taglich nach Oslo fahrt, sowie der Schwedenkai, von

dem taglich eine Fahre nach Goteborg startet.

Im Bereich der Horn befindet sich die Kai-City. Die Innenstadt ist ful3laufig
erreichbar. Dort ist neben dem Opernhaus und der Stadtgalerie das Rathaus
mit seinem Rathausturm angesiedelt. Méchte man nun die Umgebung
erkunden, so ist der Hauptbahnhof nur 500 Meter entfernt (GoogleMaps, 2014).
Im Hauptbahnhof gibt es aul3erdem den Umsteiger, der jegliche Dienst-
leistungen rund um das Fahrrad anbietet inklusive dem Verleih von hoch-
wertigen Fahrradern (Landeshauptstadt Kiel, Pressereferat Online-Redaktion,
2014).

4.3.10 Sporthafen Seeburg

Der Sporthafen Seeburg liegt am sudlichen Ende der Kiellinie. Durch seine
innenstadtnahe Lage bietet er fuBlaufig viele Attraktionen. Maritime Aspekte
sind beispielsweise der Satori-Speicher und das Schifffahrtsmuseum mit
Fischhalle in 650 Metern Entfernung (GoogleMaps, 2014). Aul3erdem grenzt
sudlich der Ostseekai unmittelbar an, an dem im Sommer regelmafiig
Kreuzfahrtschiffe festmachen. Entlang der Kiellinie Richtung Norden erreicht
man nach 550 Metern (GoogleMaps, 2014) das Camp24|sieben, das mit
zahlreichen Angeboten Kiel und den Wassersport naher vermittelt. Es gibt die
Moglichkeit, an Wochenenden bei gesegelten Stadtrundfahrten oder beim
fSegeln zu den Kreuzfahrernfi teilzunehmen. Insbesondere in den Sommer-
ferien kommen zahlreiche weitere Angebote hinzu, wie Schleusentouren mit
Besichtigung der Schleuse oder gesegelte Ausflige an den Falkensteiner
Strand.

Seit der Saison 2013 gibt es neu im Programm auch den Kurs Aleine Kiisten-

forscherii Dieses Angebot richtet sich an Jugendliche, die begleitet durch eine
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Geologin zu Stranden in der Kieler Forde segeln und die Lebensraume dort
genauer untersuchen. Dies bietet die Mdglichkeit, den Naturraum der Kiste
besser kennen zu lernen und bereits die Jugendlichen auf Verdnderungen

durch den Klimawandel aufmerksam zu machen.

Eine gute Mdglichkeit ein klimafreundliches Angebot im Umfeld dieses Hafens
zu schaffen, besteht durch den nahegelegenen Alten Botanischen Garten sowie

durch das Zoologische Museum der Christian-Albrechts-Universitat zu Kiel. Hier

lieBesi ch thematisch die Frage beantworten:

hier heute und was wird morgen hier leben? Anpassung der Natur an den

Klimawandelf . Hi e r zdukonpteareas auth das Aquarium im Institut fur
Meereswissenschaften mit der Frage ei nbi nden: AWi e
Kl i mawandel das ¥kosystem Meer ? \Watitut

fur Meereswissenschaften Geomar liegt ebenfalls nur 220 Meter (GoogleMaps,

2014) vom Hafen entfernt.

Weitere Sehenswiurdigkeiten im Umfeld des Sporthafens sind die Nikolaikirche
am Alten Markt sowie das Kieler Rathaus mit dem Rathausturm, von dem man
eine gute Sicht Uber die Stadt und die Foérde genieRen kann. Aul3erdem
sehenswert sind der Klosterkirchhof sowie das Schloss mit dem Seegarten. Nur
220 Meter entfernt (GoogleMaps, 2014) befindet sich auch die Kunsthalle der
Kieler Universitat.

4.3.11 Sporthafen Reventlou

Der Sporthafen Reventlou liegt etwa 600 Meter nordlich (GoogleMaps, 2014)
des Sporthafens Seeburg an der Reventlouwiese. Direkt an diesem Hafen
befindet sich das bereits beschriebene Camp24|sieben. Auch der Schleswig-

Holsteinische Landtag grenzt direkt an den Hafen.

Die fur den klimafreundlichen Schwerpunkt beim Sporthafen Seeburg ge-
nannten Orte Alter Botanischer Garten, Zoologisches Museum sowie Aquarium
am IfM Geomar liegen ebenfalls in fu3laufiger Entfernung, sodass auch dieser
Hafen von der Einrichtung eines entsprechenden Themenschwerpunktes

profitieren wirde. Hinzu kommt die Freilichtbihne Krusenkoppel, die man fir
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Auffihrungen und Veranstaltungen zum Thema im Rahmen der Veranstal-
tungen des Klimabiindnisses Kieler Bucht nutzen kénnte. Dieser Ort bietet sich
besonders dafiir an, da er umgeben von Baumen und in unmittelbarer Nach-

barschaft zum Dusternbrooker Gehdlz sowie zu der Kieler Forde liegt.

4.3.12 Sporthafen Blucherbricke

Die Blucherbricke liegt weitere 850 Meter nérdlich an der Kiellinie

(GoogleMaps, 2014). Das Angebot ist durch die geringe rdumliche Entfernung

das gleiche wie beim Sporthafen Reventlou. Hinzu kommt die Seebar

Dusternbrook in nur 900 Metern Entfernung (GoogleMaps, 2014) sowie die

Kiellinie mit ihrem Ausblick auf das maritime Geschehen entlang der Kieler

Innenférde. AuflRerdem befindet sich das Institut fur Weltwirtschaft mit der

Bibliothek fur Weltwirtschaft in der Umgebung. Hier kdbnnte man Informationen

zum Thema AWas bedeutet der KIimawandel un
daran fur die (Welt-) Wi r t Ppréaderdiéran.? fi

4.3.13 Sporthafen Dusternbrook

Der Sporthafen Dusternbrook grenzt unmittelbar an den Sporthafen Bliicher-
briicke an. Disternbrook ist von der Horn aus gesehen der erste Sporthafen auf
dem Westufer, der ausreichend und zuverlassig Platz fur Gastlieger bietet. Die
Sporthafen Seeburg, Reventlou und Blicherbricke sind von der Kapazitat her
verhaltnismaRig klein und weitestgehend durch Dauerlieger belegt, sodass es
fur Gastlieger schwierig ist, dort einen freien Liegeplatz zu finden. DUsternbrook

weist allerdings bereits eine groRere Distanz zum Stadtzentrum auf.

Das Angebot an Land entspricht dem des Sporthafens Blucherbricke, wobei
aulBerdem direkt am Hafen noch das Hotel/ Restaurant Kieler Yachtclub in

einem eleganten Gebaude beheimatet ist.

4.3.14 Sporthafen Wik

Im Kieler Ortsteil Wik gelegen ist der Sporthafen Wik, der direkt an das
Marineareal mit der Tirpizmole grenzt. Das Umfeld des Sporthafens ist
insbesondere maritim-geschichtlich gepragt. Neben dem Marinestitzpunkt mit

dem Tirpizhafen, der der Heimathafen des Segelschulschiffs Gorch Fock der
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Marine ist, ist in nur 1,6 Kilometer Entfernung (GoogleMaps, 2014) der Schleu-
senpark mit dem Wiker Balkon. Von hier aus lasst sich von einem Aussichts-
punkt aus der Schleusenbetrieb besichtigen. Aul3erdem liegt das Maschinen-
museum Kiel-Wik in knapp zwei Kilometern Entfernung (GoogleMaps, 2014). In
unmittelbarer Nachbarschaft befindet sich der Flandernbunker, der inzwischen
fur verschiedene Ausstellungen genutzt wird. Es bietet sich die Moglichkeit,
diesen auch fir Veranstaltungen und Ausstellungen im Rahmen des Klima-

bindnisses zu nutzen.

Im Fordeatlas Il wird die Idee eingebracht, fur Wik und Holtenau eine digitale
maritime Route durch die maritimen Viertel aufzubauen, in dem besonders der
maritime Schwerpunkt dieser Stadtteile hervorgehoben wirde (Buro Plusfunf:
Stadtentwicklung + Kommunalberatung, 2012). Aul3erdem sieht die Ausfiihrung
im Rahmenplan eine starkere Verteilung der Nutzung auf dem Wasser inklusive
der Stege und Anleger vor. Es wurde die ldee einer Seebihne vor dem
Hindenburg-Ufer, inzwischen zu Aielliniei umbenannt, aufgeworfen (Biiro
Plusfunf: Stadtentwicklung + Kommunalberatung, 2012), die ebenfalls im
Rahmen der Veranstaltungen des Klimabindnisses Kieler Bucht genutzt
werden konnte und durch die, auf Grund ihrer zentralen Lage, ein breites

Publikum erreicht wiirde.

In Hinsicht auf klimafreundliche Angebote lasst sich auch die nahegelegene
Forstbaumschule sowie das 2,7 Kilometer entfernte Tiergehege Tannenberg
(GoogleMaps, 2014) nutzen. Mit Informationstafeln Gber die Veranderungen in
den entsprechenden Lebensraumen durch den Klimawandel sowie mdgliche

Anpassungsmafl3nahmen kdnnen Besucher informiert werden.

4.3.15 Holtenau

Der Stadtteil Holtenau ist vor allem durch seine maritime Geschichte gepragt.
Der Sporthafen ist nur fur Kanalfahrer vorgesehen. In unmittelbarer Nachbar-
schaft befindet die Schleuse Holtenau, die die Ostsee vom Nord-Ostsee-Kanal
trennt. Entlang des Nord-Ostsee-Kanals gibt es ein gut ausgebautes Wegenetz,

das inshesondere zum Fahrradfahren einladt.
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Die maritime Geschichte dieses Ortsteils zeigt sich neben dem hier
beginnenden Nord-Ostsee-Kanal auch am Tiessenkai. Dort legen in der
Sommersaison Uberwiegend Traditionssegler an, die von hier zu ihrem
Ostseetdrn aufbrechen (Wasser- und Schifffahrrtsverwaltung des Bundes,
2014). Der Tiessenkai dient als Schutz- und Sicherheitshafen des Nord-Ostsee-
Kanals. Auflerdem befindet sich am Tiessenkai der Leuchtturm Holtenau
(Wasser- und Schifffahrrtsverwaltung des Bundes, 2014). Entlang des
Tiessenkais befinden sich mehrere kleine, altere Hauser sowie ein grofRer, zu
Wohnungen umgebauter Speicher, die noch an die maritime Hochzeit von
Holtenau erinnern. Am ndordlichen Ende des Tiessenkais befindet sich der
Tonnenhof des Wasser- und Schifffahrtamtes. In Richtung Norden ist der Weg
entlang des Wassers in Richtung des Hafens Stickenhdrn durch das Geléande
des Marine-Fluggeschwaders (MFG5) leider derzeit noch nicht mdglich.
Allerdings gibt es verschiedene Plane, diese brachliegende Flache einer neuen
Nutzung zuzufuhren, zum Beispiel als zentraler Veranstaltungsort einer Landes-

wassergartenschau an der Kieler Forde.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass es sich um einen Hafen in
maritim-historischem Umfeld handelt, der allerdings nur als Durchgangshafen
bei Kanalfahrt und fir maximal vier Tage angelaufen werden darf. Im Umfeld
befindet sich mit dem MFG5-Geléande eine Flache, auf der in Zukunft die

Thematik Klimaanpassung und Moderne gut prasentiert werden konnte.

4.3.16 Sporthafen Stickenhérn

Der Sporthafen Stickenhérn liegt im Bereich des Kieler Ortsteils Friedrichsort.
Dieser Ortsteil ist durch seine Werften geprégt. Heute im Riuckbau befindlich ist
die grol3e Lindenau-Werft, die insbesondere von der Wasserseite gut sichtbar
zum optischen Eindruck dieses Ortsteils beitragt. Die Lindenau-Werft, die sich
in einem Umbauprozess zu einer Reparaturwerft befindet (Lindenau Werft
GmbH, 2014), ist ein wichtiger Bestandteil der maritimen Landschaft an der
Kieler Forde und befasst sich mit dem Bau und der Wartung von Schiffen fir die
Berufsschifffahrt. Auf Grund ihrer Grél3e und ihrer teilweisen Stilllegung bietet
sich diese Werft fur die Nutzung als Industriedenkmal/ -museum mit Fihrungen

an.
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In 3,6 Kilometer Entfernung (GoogleMaps, 2014) vom Hafen liegt die Festung
Friedrichsort sowie der Leuchtturm Friedrichsort. Es gibt Uberlegungen, die

Festung der Offentlichkeit zuganglich zu machen.

Der Falkensteiner Strand mit dem Hochseilgarten High-Spirits liegt 2,4
Kilometer entfernt (GoogleMaps, 2014) und ist damit auch noch ful3laufig zu
erreichen. Am Falkensteiner Strand stellt sich im Sommer ein maritimes Flair
mit internationalem Charakter ein, da er unmittelbar an die Engstelle des Fahr-
wassers am Friedrichsorter Leuchtturm grenzt. Hier passieren in unmittelbarer
Reichweite des Strandes alle Schiffe, die in die Innenférde oder den Nord-

Ostsee-Kanal einlaufen wollen oder von dort kommen.

4.3.17 Sporthafen Schilksee

Das Olympiazentrum Kiel Schilksee liegt am Eingang der Kieler Férde und stellt
einen der gré3ten Hafen in der Kieler Bucht dar. Zu den Sehenswiurdigkeiten im
Umfeld gehort der Leuchtturm Bulk (4,1km Entfernung) sowie das Gut
Seekamp mit der Hans-Koch-Stiftung in 3,4 Kilometer Entfernung
(GoogleMaps, 2014).

In Hinblick auf die klimabewusste Reiseregion gibt es zwei Hauptattraktionen.
Zum einen ist die Steilkiiste in Schilksee zu nennen, ein aktives Kliff, das sich
durch den Klimawandel verandern wird. Hier lasst sich ein Lehrpfad einrichten,
der die Veranderung im Bereich dieses Kliffs in der Vergangenheit darstellt und

zeigt, wie sich dieser Bereich in Zukunft entwickeln wird.

Die zweite Attraktion befindet sich in der finalen Planung und muss nur noch
umgesetzt werden. Es handelt sich um einen Lehrpfad in Strande (Weitere
Ausfihrung hierzu im folgenden Kapitel). Strande ist der Nachbarort von

Schilksee und ist fu3laufig gut erreichbar.

4.3.18 Sport- und Fischereihafen Strande
In Strande bieten sich bislang zwei Attraktionen. Zum einen befindet sich der

Leuchtturm Bilk mit 4,1 Kilometer Distanz (GoogleMaps, 2014) in noch
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fuBlaufiger Entfernung, die zu einem ausgedehnten Spaziergang einladt. Zum
anderen befindet sich in sudlicher Richtung die Steilkiste in Schilksee 2,8

Kilometer entfernt (GoogleMaps, 2014).

Eine weitere Attraktion, die sich im Rahmen eines Studienprojektes an der
Universitat Kiel gerade in der Entwicklung befindet, ist ein Klima- und
Kistenlehrpfad in der Gemeinde Strande (Christian-Albrechts-Universitat zu
Kiel, Geographisches Institut, Abteilung Kistengeographie & Kistenforschung,
2014). Derzeit befindet sich die Planung des Lehrpfades in der finalen Phase
und es wird an der Finanzierung gearbeitet. Hier konnte der Lehrpfad von einer
Forderung der Europaischen Union zur Umgestaltung des Ortszentrums von
Strande profitieren, die durch das Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Raume Schleswig-Holstein Mitte Mai 2014 in Aussicht gestellt wurde
(KN-online, 2014).

4.4 Erkenntnisse der Analyse landseitiger Angebote in der
Kieler Bucht

Betrachtet man nun das generelle landseitige Angebot der verschiedenen
Marinas an der Kieler Forde, so wird schnell klar, dass es in diesem Bereich
keine einheitliche Angebotsstruktur gibt. Wahrend einige Marinas bereits mit
klimabewussten Angeboten aufwarten, gibt es im Einzugsgebiet anderer
Marinas ausschlief3lich maritime und maritim-historische Angebote. Vereinzelt
gibt es weder Angebote aus dem einen noch aus dem anderen Bereich. Hier
ware eine starkere Profilierung der Marinas auf einen Themenkomplex zu
empfehlen. Sinnvoll erscheint eine ortstibergreifende Zusammenarbeit mit sich
erganzenden Angeboten, um die Touristen so zu einer langeren Verweildauer

in der Kieler Bucht herauszufordern.

Es konnten Liegeplatzverglnstigungen bei kombinierter Besichtigung mehrerer
Attraktionen angeboten werden. Dadurch wirde sich eine Art gesegelte Klima-
und Naturreise durch die Kieler Bucht entwickeln lassen. Diese Thematik ist
insbesondere bei den ohnehin naturverbundenen Seglern ein Ressort, aus dem

sich ein Zukunftspotenzial entwickeln lasst.
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Ein Schwerpunktbereich des Klimabindnisses Kieler Bucht ist Schdonberg, wo
unter anderem der Klimapavillion steht. Hierzu wéaren zwei Varianten der
Einbindung moglich. Die Erste ware eine gezielte offentliche Anbindung von
den Hafen Wendtorf und Laboe. Die zweite Variante ware, einen Anleger fur
Sportboote an der Seebrticke in Schonberg zu integrieren, damit die Wasser-
sportler hier zur Besichtigung der klimabewussten Angebote an Land gehen

kdnnen.

4.5 Weitere Ideen zur Erhohung der Attraktivitat des

Wassersporttourismus
Zur attraktiveren Gestaltung des Wassersports an der Kieler Forde,
insbesondere mit dem Siegel der Klimafreundlichkeit, kann man mit innovativen
neuen ldeen versuchen, positive Impulse zu setzen. Der Vorteil des Wasser-
sportsegments, insbesondere der Segelsparte, ist die Tatsache, dass die
Fortbewegung durch den Wind bereits klimafreundlich ist. Hier gilt es, diese
Aspekte hervorzuheben und die weiteren Bedingungen, wie zum Beispiel die

umweltfreundliche Anreise, mit einzubeziehen (siehe Kapitel 5.5).

Einem Schweizer Beispiel folgend kénnte mit der Austragung einer
Klimaregatta in der Kieler Bucht die Aufmerksamkeit fir den Klimawandel
gestarkt und auf eine mdgliche klimafreundlichere Ausgestaltung der Freizeit
hingewiesen werden. Bei der schweizer ABas | er & Hof mann CIl i ma
Regattain werden ZlyenpisthenB4Y @et-Kéassed @urch poivate
Eigner vor Ort gestellt, sodass die bis zu 30 teilnehmenden Teams keine
eigenen Boote mitbringen mussen. Dadurch ist fur sie die Anreise auch ohne
motorisierte Privatverkehrsmittel mdglich. Um die Anreise klimafreundlich zu
gestalten und die Nutzung von motorisierten Privatverkehrsmitteln zu
vermeiden, ist dies bereits in der Segelanweisung untersagt (Erni & Sprecher,
2014). Eine vergleichbare Regatta in einem spannenden, publikumswirksamen
Rahmen, wie beispielsweise auf einer ufernahen Regattabahn vor der Kiellinie
oder in der Bucht vor Heikendorf, wirde sowohl die Aufmerksamkeit der

Wassersportler als auch der Passanten erh6hen. Eine derartige Regatta wéare
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auch in anderen Wassersportarten, wie z.B. dem Rudern, oder in Form eines
Teamwettbewerbes oder eines Biathlons als Kombination aus mehreren

Wassersportarten denkbar und wirde die Adressatengruppe weiter erhéhen.

Eine weitere Option ware, fur Charterkunden, die nachweislich klimafreundlich
anreisen, ein Rabattsystem einzufiihren und so einen finanziellen Anreiz fir
klimafreundliches Verhalten zu geben. Neben einem klimafreundlichen Aspekt
wirden Rabattsysteme die Nachfrage ankurbeln und damit den Umsatz

erhdéhen. Durch diesen Effekt konnten sie sich selber finanzieren.

Die Attraktivitdt des Wassersports an der Kieler Férde kdnnte dadurch erhoht
werden, dass die Marinas publikumsoffen gestaltet wirden. Durch die
Schaffung von Sitzmoglichkeiten wirde die Verweildauer fur Touristen erhoht
werden konnen, z.B. indem Sitzmoglichkeiten in der Hafenbdschung integriert
und Banke aufgestellt wirden. Solche MalRnhahmen wirden zur Belebung der
Gastronomie beitragen und Touristen aus anderen Bereichen als dem

Yachtsport zu einer langeren Verweildauer in den Marinas einladen.

Die Problematik bei einer starkeren Offnung der Sporthafen und damit mehr
Publikumsverkehr ist, dass es sich um Privatgelande handelt. Dies wird zwar
weitgehend nicht, wie beispielsweise in Mittelmeerdestinationen, durch einen
hohen Zaun der Offentlichkeit verschlossen. Allerdings wird mit entsprechenden
Schildern darauf hingewiesen, dass das Betreten der Stege nur
Liegeplatzinhabern gestattet ist. Das liegt auch daran, dass die Liegeplatz-
inhaber nicht Uber die MalRen von Touristen gestort werden méchten. Bei der
Offnung der Hafen fur Publikumsverkehr muss also die richtige Balance
zwischen Attraktivierung durch Offnung sowie Wahrung der Interessen der

Liegeplatzinhaber hergestellt werden.
Um die Marinas zukunftsfahig weiterzuentwickeln, insbesondere unter Beriick-

sichtigung des demographischen Wandels, wird die Barrierefreiheit an Bedeu-

tung zunehmen. Der aktuelle Stand hierzu wird im Kapitel 5.3 dargestellt.
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5 Infrastrukturelle Anpassungsstrategien fur den

Wassersport

Der Wassersport ist in besonderer Weise durch den Klimawandel betroffen.
Dies liegt vor allem daran, dass zu seiner Austibung ein Grenzstandort genutzt
wird. Hier spielt der Standort des Ubergangs von Land zum Wasser eine
wesentliche Rolle, da dieser durch die Auswirkungen des Klimawandels einem
vielfaltigen Wandel und weitreichenden Verdnderungen unterworfen ist.
Besonders der Meerwasseranstieg sowie die Zunahme von Sturmfluten (vgl.

Kapitel 3.2) erfordern infrastrukturelle Anpassungsstrategien.

5.1 Module eines Sporthafens

Sporthafen bestehen aus verschiedenen baulichen Elemente, lokalen
Einrichtungen und der zugehérigen Infrastruktur zu Land und zu Wasser

(vgl.Anhang 1).

Hierzu zahlen:

1 Steganlagen und Festmachersysteme

1 Wellenbrechersysteme (entsprechend der lokalen Gegebenheiten)
§ Offentliche Zuwegungen und Parkplatze
1 Sanitare Anlagen

1 Versorgung mit Trinkwasser

1 Versorgung mit Strom

1 Entsorgungsmdglichkeiten fur Bordabfalle
1 Internet-Hotspot

1 Yachtenkran

! Mastenkran

1 Slipmdglichkeit fur Jollen und Motorboote
1 Gastronomie

1 Bootsverleiher

1 Einkaufsméglichkeiten

1 Spielplatz

1 Grillplatz
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1 Anbindung an den o6ffentlichen Personennahverkehr

1 Dienstleister (Segelmacher, Yachtausruster, Motorenservice, etc.)

Dabei m¢ ssen ent sprechend der ALandesvero
(Jost deJager, Minister fur Wissenschaft, Wirtschaft & Verkehr des Landes
Schleswig-Holstein, 2010) Sporthafen Uber ausgewéhlte Mindestmerkmale

verfugen, um als Sportboothafen zu zahlen.

Dies sind im Einzelnen:

1 Zufahrt auf dem Landweg, diese muss durch Fahrzeuge der Feuerwehr
und des Rettungsdienstes jederzeit ungehindert befahrbar sein

1 Versorgung mit Trinkwasser gemafll der geltenden Trinkwasser-
verordnung

1 Fuir beide Geschlechter getrennte, hygienisch einwandfreie Wasch- und
Toilettenanlagen, die entsprechend der Anzahl der Benutzerzahlen
ausreichend sind

1 Zugénge zu den Bootsliegeplatzen und allen Einrichtungen des Sport-
boothafens missen ausreichend elektrisch ausgeleuchtet werden

1 BrandschutzmalBnahmen entsprechend der mal3geblichen Landesbau-
ordnung
Fernsprechanschluss und notwendigen Einrichtungen fur die Erste Hilfe
Leicht zugangliche, geeignete und funktionsfahige Rettungsmittel und
Ausstiegsstellen aus dem Wasser

1 Hafenauffangeinrichtungen (Vorrichtungen, mit denen Schiffsabfalle

aufgefangen werden kdnnen)

5.2 Anpassung der Module an den Klimawandel

Um fir die sich verandernden Anspriche des Klimawandels an die
Kisteninfrastruktur geriistet zu sein, bedarf es in den Marinas

Anpassungsmalinahmen.
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5.2.1 Aktueller Stand der Anpassung in der Kieler Bucht

Wie nachfolgend beschrieben, ist der aktuelle Zustand der Marinas entlang der
Kieler Férde sehr schwankend. Hierbei féllt auf, dass ein Grof3teil der Marinas
bislang noch nicht oder nur unzureichend an den Klimawandel angepasst ist.
Dies zeigt die Tatsache, dass selbst bei den frisch renovierten Anlagen keine
langfristige Anpassung vorgenommen wurde, sondern man sich bei der
Renovierung lediglich an die aktuelle Anforderung der Kunden anpasst (Jaich,
2014).

5.2.2 Auswirkungen von Wetterphdnomenen auf die Sporthafen

Der Orkan von Wendtorf im Jahr 1989 hat gezeigt, dass gerade solche
Sommerereignisse besonders hohe Schaden anrichten. Auch in diesem Jahr
standen um den 28.05.2014 in Kiel und der Schlei wieder etliche Steganlagen
fur mehrere Tage nach lang anhaltendem starken Ostwind unter Wasser
(Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.). Wie man auf dem
oto von der Schlei erkennt, war die feste Steganlage bereits vollstandig
Uberflutet und auch die Festmacherdalben reichten nicht mehr sehr weit aus
dem Wasser. Ware das Wasser hier weiter gestiegen, héatte die Gefahr
bestanden, dass sich Schiffe, wie 1989 in Wendtorf, bei ablaufendem Wasser
auf den Festmacherpfahlen aufspieRen oder mit dem Steg kollidieren. In einem
solchen Fall bedarf es bei festen Steganlagen einer stetigen Anpassung der
Lange der Festmacherleinen, damit das Boot trotz starker Veradnderung des
Wasserspiegels sicher im Hafen liegt. Dies kann bei den grol3en Hafen in der
Kieler Bucht problematisch sein, da die Eigner der Yachten teilweise nicht im
unmittelbaren Umfeld des Hafens wohnen und es bei der GroRRe der Hafen
kaum moglich ist, die Aufgabe des Anpassens der Festmacherleinen auf die

Hafenmeister zu Ubertragen.
Das Ereignis in Marina Wendtorf 1989 hat dazu gefihrt, dass in der Kieler

Bucht die Festmacherdalben durch hoéhere ersetzt wurden und an besonders
exponierten Stellen mit Abhaksicherungen versehen wurden (Jaich, 2014).
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Abbildung 4: Hafen an der Schlei am 28.05.2014 (Boden, 2014)

5.2.3 Auswirkungen veranderter Stromungsdynamik

Die Veranderungen der Stromungsdynamik und des Sedimenttransportes in
Folge des Klimawandels ist schwierig abzuschatzen. Jede Kistenzone muss
einer gesonderten Betrachtung unterzogen werden. Generell lasst sich aber
feststellen, dass die Hafen, die bereits heute baggern missen, um ihre Zufahrt
freizuhalten, auch in Zukunft und voraussichtlich in kiirzeren Intervallen baggern
mussen. Inwiefern die Thematik auch noch fiir weitere Hafen relevant werden
wird, ist schwer zu sagen (Jaich, 2014). Die Kosten des Baggerns hangen
malf3geblich davon ab, wie grof3 die Entfernung zum nachsten Klappfeld ist.
Liegt dieses in unmittelbarer Nahe des Hafens, kénnen die Baggerkosten mit
90/ mj anges e(arxh, 20048 rLkgt s allerdings weiter entfernt,
konnen die Kosten stark steigen. Ursache ist, dass das Material flur den
Transport auf grol3ere Schiffseinheiten geladen wird, um den Transport
wirtschaftlich zu halten. Da die grof3en Schiffseinheiten meist aber nicht in die
Hafen einlaufen koénnen, weil sie zu gro3 sind, muss eine Umladestelle
eingerichtet werden, was arbeits- und damit auch kostenintensiv ist (Jaich,
2014). Wenn zugleich Umweltauflagen das Baggern weiter verteuern, kann es
in Zukunft passieren, dass Hafen geschlossen werden missen, da ein
Ausbaggern des Fahrwassers zum Einlaufen in den Hafen unrentabel wird
(Jaich, 2014).
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5.2.4 Verteilung der Grof3e der Sporthéafen in der Kieler Bucht

Betrachtet man die nachfolgende Grafik, so sieht man, dass die Marinas in der
Kieler Bucht sehr unterschiedlich gro3 sind. AuRerdem stellt man fest, dass die
Hafen an der Innenfoérde (Yacht- und Fischereihafen MAnkeberg bis Sporthafen
Stickenhdrn) deutlich kleiner sind. Zur Grol3e des Hafens an der Horn lasst sich
keine Aussage treffen, da hier entlang der Kaimauer festgemacht werden kann
und dadurch eine variable Anzahl von Booten untergebracht werden kann.
Genutzt wird der Hafen allerdings nicht sonderlich intensiv, da dieser Hafen
sehr abgelegen liegt und nur bei Offnung der Hornbriicke angelaufen werden

kann.
Anzahl Liegeplatze an der Kieler Bucht
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Abbildung 5: Verteilung der Liegepléatze in der Kieler Bucht (eigene
Erhebung, 2014)

5.2.5 Auswirkungen des Klimawandels auf die Infratruktur
Geht man der Frage nach, welche Kriterien fir eine erfolgreiche Anpassung an
den Klimawandel erfillt sein missen, zeigt sich, dass es zwei Hauptfaktoren

gibt, an die sich die Infrastruktur der Marinas anpassen muss. Den ersten
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Faktor stellt der Meeresspiegelanstieg von bis zu 80 Zentimeter bis zum Jahr
2100 dar. Die Zunahme von besonderen Wetterphanomenen und Sturmfluten,
insbesondere durch kurzfristige starke Wasserstandsschwankungen und den

Windeinfluss, wirkt sich ebenfalls auf die Infrastruktur aus.

5.2.6 Anpassung der Steganlagen an die veranderten Anspriche

Um sich auf diese Veranderungen vorzubereiten, missen verschiedene
Malnahmen getroffen werden. Die Stege sollten sich an die steigenden
Wasserstande sowie Wasserstandsschwankungen anpassen konnen. Hierzu
eignen sich insbesondere Schwimmstege, die sich dem jeweiligen Pegel
anpassen kénnen. Neben der Tatsache, dass sie nicht iberschwemmt werden,
weil sie immer den gleichen Abstand zur Wasseroberflache haben, bleibt der
Abstand zwischen dem Steg und den daran festgemachten Booten ebenfalls
gleich, sodass bei schwankenden Wasserstanden kein Problem durch zu kurze

oder zu lange Festmacherleinen auftritt.

5.2.7 Wahl der Bauart der Steganlage

Die Entscheidung fir einen Schwimmsteg wird bisher Uberwiegend aus
finanzieller Sicht getroffen. Ein Bewusstsein fur die Folgen des Klimawandels ist
bei den Hafenbetreibern bislang nicht vorhanden (Jaich, 2014). Eine
Schwimmsteganlage ist im Vergleich zu einer festen Steganlage circa 30%
teurer und lohnt sich vor allem dort, wo der Untergrund schlecht ist (Jaich,
2014). Das liegt daran, dass bei der Grindung von festen Steganlagen
wesentlich mehr Pfahle im Boden verankert werden muissen. Bei schlechtem
Untergrund verursacht dies Mehrkosten, sodass die Kostenersparnis von 30%
gegenuber Schwimmsteganlagen schnell aufgebraucht ist (Jaich, 2014). Einer
frihzeitigen Anpassung an sich verdndernde Meeresspiegel und die Zunahme
von Starkwind- und Uberflutungsereignissen findet derzeit nicht statt. Zwar wird
vereinzelt diese Thematik bei der Planung von Arbeiten an Sporthafen
besprochen, sie ist aber am Ende nicht entscheidungsrelevant (Jaich, 2014).
Die Verantwortlichen handeln nach der Devise, dass Hochwasser und Sturm-
ereignisse hauptsachlich im Herbst und Winter, also nicht in der Saison des

Wassersports vorkommen. Die Tatsache, dass es aufgrund des Klimawandels
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zu einem haufigeren Auftreten dieser Ereignisse in der Saison kommt, wird von

den Betreibern vernachlassigt (Jaich, 2014).

5.2.8 Verteilung der Liegeplatze an Schwimmstegen in der Kieler Bucht

In den Marinas an der Kieler Bucht liegen von insgesamt 4.697 Liegeplatzen
nur circa 1.255 Liegeplatze an schwimmfahigen Steganlagen, wahrend 3.442
Liegeplatze an festen, nicht schwimmféahigen Stegen liegen. Betrachtet man die
Verteilung der 1.255 Liegeplatze an schwimmfahigen Steganlagen auf die 18
Marinas an der Kieler Bucht (Abbildung ), so stellt man fest, dass die meisten
dieser Liegeplatze auf die Marinas Baltic Bay in Laboe sowie Sporthafen
Stickenhdrn und Sporthafen Schilksee entfallen. Der Uberwiegende Teil der
Marinas, insbesondere im Bereich der Kieler Innenférde, besitzt dagegen keine

Schwimmsteganlagen.

Abbildung 6: Marinas mit schwimmféhigen Steganlagen (eigene
Erhebung, 2014)
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